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ABSTRACT

The state can make a significant contribution to sustainable development through various tax
policy instruments. At present, the topic of how to reduce emissions and protect the
environment, which is polluted heavily every day due to motor vehicles, is being widely
discussed. The aim of the work is based on a comparison of the legal regulation of motor vehicle
taxation in the Slovak Republic and Germany to assess the use of motor vehicle tax in the Slovak
Republic as a tool to support sustainable development and evaluate the trend in this area.
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1 Uvod

Siniak, Koteska Lozanoska (2019) uvadzaju, ze v dneSnom globalnom digitdlnom svete
patri inteligentny trvalo udrzatel'ny rozvoj, tvorba hodnoty a bohatstvo medzi najddlezitejSie
ciele spolo¢nosti. Europska komisia (2019) uvadza, Ze trvalo udrzatel'ny rozvoj znamena uspo-
kojenie potrieb sucasnych generacii bez toho, aby bolo ohrozené uspokojovanie potrieb gene-
racii buducich. Predstavuje komplexny pristup, ktory spaja hospodarske, socialne a environ-
mentalne aspekty tak, aby sa vzajomne posiliiovali. UdrzateI'na spotrebu a vyrobu mozno cha-
pat’ ako snahu o oddelenie hospodarskeho rastu od zhorSovania Zivotného prostredia a uplatiio-
vanie pristupu zaloZeného na chépani celého Zivotného cyklu, bertic do tivahy vSetky jeho fazy
od vyuzivania zdrojov, tak aby sa ziskalo ,,viac a lepsie za menej* (Rybarova, Durinova, 2019).
Ako uvadza Cabinova, Onuferova a Sofrankova (2019, str. 13):,,Z globalneho hl'adiska je cie-
P'om vSetkych iniciativ zaoberajlicich sa problematikou udrzateI'ného rozvoja spravne vymedzit
podstatu udrzatel'nosti, sformulovat’ zasady a opatrenia pre zlepSenie a zachovanie podmienok
z ekonomického, sociadlneho i environmentalneho hl'adiska, stanovit’ akceptovatel'né ciele, ak-
tivnymi zdsahmi prispievat’ k ich naplneniu, no taktiez zvolit’ spravne ukazovatele, indexy ¢i
iné meradla trvalej udrzatelnosti.“ Ide o navrhy, ktoré prispeji k zlepseniu environmentalnych
vlastnosti vyrobkov a zvysia dopyt po trvalo udrzatel'nejSich tovaroch a vyrobnych technolo-
giach (Eurdpska komisia, 2015).

Stat moze v nemalej miere prispiet’ k udrzate'nému rozvoju pomocou réznych nastrojov
vV ramci danovej politiky. V sti€asnosti sa vel'mi rozobera téma ako zniZovat’ emisie a chranit’
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zivotné prostredie, ktoré sa dennodenne vel'mi znecistuje aj kvoli motorovym vozidlam. Preto
je dolezité, keby sa aj formou zdanovania podporovala skupina podnikatel'ov, ktori by pouzivali
ekologické dopravné prostriedky. Napriklad oslobodenie od dane pre ekologické vozidla da-
novnikov motivuje orientovat’ sa na dopravné prostriedky, ktoré chrania zivotné prostredie. Dan
Z motorovych vozidiel tak mdze tiez ako nastroj danovej politiky vyznamne ovplyvnit’ danov-
nikov v ich rozhodovani pri kipe motorového vozidla.

Préaca sa zaobera zdanovanim motorovych vozidiel v SR a skuma, ¢i je dain z motorovych
vozidiel koncipovana tak, aby dostato¢ne podporila podnikatel'ské subjekty v SR k nakupu eko-
logickych dopravnych prostriedkov, ¢o by viedlo k podpore udrzateI'ného rozvoja.

2 Vyskumny dizajn
2.1 Ciele a metody skumania

Cielom prace je na zaklade porovnania pravnej Gpravy zdanovania motorovych vozidiel
v SR a v Nemecku posudit’ vyuZivanie dane z motorovych vozidiel v SR ako nastroja na pod-
poru udrzatel'ného rozvoja a zhodnotit’ trend v tejto oblasti.

Objektom skiimania st systémy zdaniovania motorovych vozidiel v SR a v Nemecku. Praca
sa opiera 0 domacu literatru ako aj zahrani¢né vedecké publikacie a elektronické zdroje, ale
najmé o zakony:

e zakon €. 361/2014 Z. z. o dani z motorovych vozidiel a o zmene a doplneni niektorych
zakonov, ktory sa uplatiiuje v SR,
o zakon Kraftfahrzeugsteuergesetz (KraftStG 2002), ktory sa uplatiiuje v Nemecku.

V praci sa vyuziva metoda komparacie, pomocou ktorej sa jednotlivé systémy zdanovania
motorovych vozidiel v SR a v Nemecku porovnavaji a metody syntézy a dedukcie, pomocou
ktorych sa posudzuje a hodnoti trend vyuZivania dane z motorovych vozidiel v SR ako néstroja
na podporu udrZatel'ného rozvoja.

3 Pravna uprava zdanovania motorovych vozidiel v SR a v Nemecku

3.1 Zdairiovanie motorovych vozidiel v SR

Dan z motorovych vozidiel je od 1. januara 2015 koncipovana ako Statna dan, boli teda
zavedené jednotné sadzby dane pre celt SR. Do uvedeného datumu bola dan z motorovych
vozidiel v SR koncipovana ako miestna fakultativna dan.

Predmetom dane je vozidlo evidované v SR a pouziva sa na podnikanie alebo na inti samo-
statne zadrobkovu ¢innost’ v zdailovacom obdobi. Pouzivanim vozidla na podnikanie sa na ucely
zékona rozumie skutocné pouzivanie vozidla na podnikanie, u¢tovanie o vozidle, evidovanie
vozidla v danovej evidencii, uplatiovanie vydavkov spojenych s pouzivanim vozidla alebo po-
uZzivanie vozidla na podnikanie danovnikom, v ktorého doklade je ako drZitel’ vozidla uvedena
osoba, ktord zomrela, zanikla alebo bola zruSena, ktord nepouziva vozidlo na podnikanie alebo
je zamestnavatel'om a vyplaca zamestnancovi cestovné nahrady za pouzitie vozidla, ktoré sa
nepouziva na podnikanie. Dant z motorovych vozidiel sa nevztahuje na vozidla, ktoré s vyuzi-
vané ako skiiSobné vozidla a maju pridelené zvlaStne evidenéné ¢islo, ktoré obsahuje pismeno
M, H alebo S. Predmetom dane nie je vozidlo uréené na Specialne ¢innosti, pricom takéto vo-
zidlo musi mat’ v osved¢eni o evidencii oznacéenie, ze je Specialne. (Zakon ¢. 361/2014 Z. z. o
dani z motorovych vozidiel a 0 zmene a doplneni niektorych zakonov, § 2)

Danovnikom je fyzicka osoba alebo pravnicka osoba, ktord je ako drzitel’ vozidla zapisana
v doklade alebo ma v doklade ako drzitel’ vozidla zapisanti svoju organiza¢nu zlozku. Dalej
uzivatel’ vozidla, v ktorého doklade je ako drzitel’ vozidla zapisana osoba, ktora zomrela alebo
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zanikla alebo bola zruSend, d’alej osoba, ktora nepouziva vozidlo na podnikanie (pouzivanie
sukromného vozidla na podnikanie). Zamestnavatel’ je daiovnikom, ak vyplaca zamestnancovi
cestovné nahrady za pouzitie vozidla, ktoré sa nepouziva na podnikanie. (Zakon ¢. 361/2014
Z. z. o dani z motorovych vozidiel a 0 zmene a doplneni niektorych zadkonov, § 3)

Oslobodené od dane z motorovych vozidiel st vozidla konzularnych tradov a diplomatic-
kych misii, vozidla zdchrannej sluzby (zdravotnej, banskej, horskej, leteckej, poziarnej), vozidla
osobnej pravidelnej prepravy, ktoré vykonavaji prepravu na zdklade zmluvy o sluzbach vo ve-
rejnom zaujme a vozidla pouzivané vyhradne v lesnej a pol'nohospodarskej vyrobe. (Zakon
¢.361/2014 Z. z. o dani z motorovych vozidiel a o0 zmene a doplneni niektorych zakonov, § 4)

Zaklad dane sa urCuje na zaklade vlastnosti vozidla, ktoré sii uvedené v jeho technickom
preukaze, no neurcuje sa podl'a jednotnych parametrov pre vSetky kategorie vozidiel. Pri osob-
nych automobiloch a motocykloch sa sadzba dane urcuje podl'a zdvihového objemu vozidla,
teda objemu vyjadreného v cm3. Pokial’ je motorové vozidlo pohafiané jedinym zdrojom a to
elektrinou, uréuje zaklad dane vykon motora vyjadreny v KW. Pri autobusoch a uzitkovych vo-
zidlach sa urcuje zaklad dane podrl'a ich najvécsej technicky pripustnej hmotnosti alebo celkovej
hmotnosti vozidla v tonach a poc¢et naprav nakladného vozidla, taktiez je uvedena v technickom
preukaze vozidla. Najvicsia pripustna hmotnost’ vozidla, ktora tvori navesovu supravu predsta-
vuje stcet najvacsich pripustnych hmotnosti pripadajiacich na jednotlivé napravy uvedenych
v doklade. (Zakon ¢. 361/2014 Z. z. o dani z motorovych vozidiel a 0 zmene a doplneni nie-
ktorych zakonov, § 5)

Pri vypocte dane danovnik vychadza z tabuliek uvedenych v prilohe ¢. 1, ktora uvadza
ro¢né sadzby dane okrem ro¢nych sadzieb dane pre Gzitkové vozidla, ktorymi su t'aha¢ a naves.

Tabul’ka 1
Rocné sadzby dane pre vozidlo kategorie L, M, N, ktorého jedinym zdrojom energie je elektrina

Roéna sadzba dane v €
Vykon motora v kW 0

Zdroj: spracované podla Prilohy ¢. 1 zdkona ¢. 361/2014 Z. z. o dani z motorovych vozidiel a o zmene
a doplneni niektorych zdakonov

Tabul’ka 2
Rocné sadzby dane pre osobné vozidla

Zdvihovy objem valcov motora v cm® Ro¢na sadzba dane v €
nad do (vratane)
150 50
150 900 62
900 1200 80
1200 1500 115
1500 2000 148
2000 3000 180
3000 218

Zdroj: spracované podla Prilohy ¢. 1 zakona ¢. 361/2014 Z. z. o dani z motorovych vozidiel a o zmene
a doplneni niektorych zdakonov

Pre zdanovacie obdobie 2020 uz danovnik nezarad’uje v danovom priznani t'aha¢ a osobitne
naves do najblizsej nizSej rocnej sadzby dane, nez do akej by patrili podl'a najvécsej technicky
pripustnej celkovej hmotnosti alebo celkovej hmotnosti uvedenej v doklade. (Finan¢na sprava
SR, 2021).
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Od roku 2020 sa odstranilo ,,parovanie* vozidiel navesovej jazdnej supravy a zaviedli sa
nizsie ro¢né sadzby dani — na tento ucel sa zaviedla nova samostatnd priloha ¢. 1a s aplikovanim
sadzieb dane po automatickom zaradeni vSetkych vozidiel taha¢ a naves do najblizsej nizsej
ro¢nej sadzby dane.

Rocna sadzba dane z motorovych vozidiel sa zvysuje alebo znizuje s vekom vozidla, ktory
sa odvija od mesiaca prvej evidencie vozidla. ZniZenie a zvysenie ro¢nej sadzby dane uplatiiuje
danovnik v dailovom priznani. (Schultzova, 2018). Od prvej evidencie sa sadzba dane znizuje
0 percentualne zlavy. Upravu roénej sadzby dane uvedenej v prilohe ¢&. 1 vo vzt'ahu k vozidlu
kategorie L, M1, N1, N2, O1 az O3 pouzivanému na podnikanie uvadza tabulka 3.

Tabul’ka 3
Upravy sadzby dane v SR vo vzt’ahu k vozidlu kategorie L, M1, N1, N2, Ol aZ O3 podla
veku vozidiel

Vek vozidla Uprava ro¢nej sadzby dane
0-3 roky (prvych 36 kalendarnych mesiacov) zniZenie o 25 %
3-6 rokov (37.—72. kalendarny mesiac) zniZenie o 20 %
6-9 rokov (73.—108. kalendarny mesiac) zniZenie o 15 %

ro¢na sadzba dane uvedena
V prilohe ¢. 1
12-13 rokov (145.—156. kalendarny mesiac) zvySenie o0 10 %

nad 13 rokov (viac ako 156 kalendarnych mesiacov) zvySenie 0 20 %

9-12 rokov (109.—144. kalendarny mesiac)

Zdroj: spracované podla § 7 zakona ¢. 361/2014 Z. z. o dani z motorovych vozidiel a o zmene a doplneni
niektorych zakonov

Upravu ro¢nej sadzby dane uvedenej v prilohe ¢&. 1 a prilohe ¢. 1a vo vztahu k GZitkovému
vozidlu kategorie M2, M3 a N3 pouzivanému na podnikanie uvadza tabul’ka 4.

Tabul’ka 4
Upravy sadzby dane v SR vo vzt’ahu k ifitkovému vozidlu kategorie M2, M3 a N3 podl'a
veku vozidiel

Vek vozidla Uprava ro¢nej sadzby dane
0-3 roky (prvych 36 kalendarnych mesiacov) zniZenie o 50 %
3-6 rokov (37.—72. kalendarny mesiac) zniZenie o 40 %
6-9 rokov (73.-108. kalendarny mesiac) znizenie o 30 %
9-12 rokov (109.—144. kalendarny mesiac) zniZenie o 20 %
12-13 rokov (145.-156. kalendarny mesiac) zniZenie o 10 %
nad 13 rokov (viac ako 156 kalendarnych mesiacov) \tosgfoiidéb? Si??l;l}:/g(éﬁi

Zdroj: spracované podla § 7 zakona ¢. 361/2014 Z. z. o dani z motorovych vozidiel a o zmene a doplneni
niektorych zdakonov

Roc¢na sadzba dane podla § 6 sa pre uzitkové vozidlo kategdrie O4 znizi 0 60 %.

V pripade vozidiel na vodikovy pohon, hybridny pohon, pohon na stlaceny zemny plyn
(CNQ) alebo skvapalneny zemny plyn (LNG) je rocné sadzba dane zniZzena o 50 %. Vozidldm
pouzivanym v ramci kombinovanej dopravy najmenej 60-krat v zdannovacom obdobi je rocna
sadzba dane znizena o 50 %. (Zakon ¢.361/2014 Z. z. o dani z motorovych vozidiel a 0 zmene
a doplneni niektorych zdkonov, § 7)
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3.2 Dari 7 motorovych vozidiel v Nemecku (Kraftfahrzeugsteuer)

Z hladiska danového uréenia sa dane v Nemecku ¢lenia do piatich skupin: na spolkové,
Statne, obecné, cirkevné a spolocné dane. Dail z motorovych vozidiel bola do 30. 6. 2009 Statna
dan, od 1. 7. 2014 tato dan spravuje spolkové finan¢na sprava (colna sprava), prijmy plynt
do federalneho rozpoc¢tu. Spolu s daftou z motorovych vozidiel sem plynie 13 réznych dani,
ktoré nemaju presne urenu ucelovost’ ich nasledného pouzitia.

Dan z motorovych vozidiel v Nemecku predpoklada vyuZivanie motorového vozidla na ve-
rejnych komunikaciach nezavisle od skuto¢ného rozsahu vyuzivania. Pod pojmom ,,vozidla“
rozumieme motorové vozidla a pripojné vozidla v zmysle nariadenia o registracii vozidiel, da-
nova povinnost’ vznika pri registracii vozidla a kon¢i pri odhlaseni vozidla z evidencie na pri-
sluSnom orgéane. Dan sa okrem osobnych motorovych vozidiel vztahuje na vSetky motorové
vozidla vratane karavanov a privesov registrovanych v Nemecku. (Bundesministerium der Fi-
nanzen. Steuern von A bis Z, 2019)

Zaklad dane sa vypocitava podla zdvihového objemu motora a typu pohonu, ktory motor
pohana, teda ¢i ho pohana dieselovy, benzinovy alebo elektricky motor. Pri osobnych motoro-
vych vozidlach zaregistrovanych od 1. 7. 2009 sa berie do tivahy aj hodnota znecistujucich
latok do ovzdusia, teda emisie CO2 na kilometer. Stanovuje sa jednotnou sadzbou dane na gram
COg, ktora je motorovému vozidlu zistena pri emisnej kontrole. Zamerom je zvySenie motivacie
ku kupe ekologickejsich motorovych vozidiel, ktoré buda produkovat’ nizSie emisie v zdujme
ochrany zivotného prostredia. Od 1. 9. 2018 sa testovanie hodnoty COz pre novozaregistrované
osobné automobily realizuje pomocou nového testu WLTP (,,Worldwide Harmonized Light-
Duty Vehicles Test Procedure®), ktory vie presnejSie zmerat’ hodnotu emisii, nakol'’ko simuluje
realne podmienky jazdy.

Motorové vozidla vyluéne pohanané elektrickou energiou st ¢iasto¢ne oslobodené od dane.
Uvedené zvyhodnenie zavisi od datumu prvej registracie elektrického vozidla. Do 17. 5. 2011
bolo oslobodenie od dafiovej povinnosti na 5 rokov, nasledne od 18. 5. 2011 do 31. 12. 2020
plati oslobodenie od dafiovej povinnosti na 10 rokov od dila prvej registracie. Motorové vozidla
pohanané na vodikovy a hybridny pohon, taktiez zemny plyn (CNG/LPG) sa zdafnuju ako Stan-
dardné vozidla. (Smart-Rechner.de, Kfz-Steuer Rechner - berechnen Sie die Kfz-Steuer ganz
einfach, 2019)
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Obrazok 1
Sadzby dane pre osobné automobily v Nemecku registrované od 1. 7. 2009

Elektromotory Spal’ovacie motory
Hybridny pohon, pohon na
@ zemny plyn, vodikovy pohon
Oslobodenie od dane @
10 rokov
Détum prvej registracie Z4akladna &iastka

Kazdych zacatych 100 cm?® zdvihového

1 L
oo

18.5.2011 do 31.12.2020

(o]

Benzin Nafta
2€ 9,5€
Sadzba podl’a hmotnosti Sadzba podla velkosti emisii CO2
Kazdych 200 kg celkovej pripustnej Prvé udelenie SPZ
hmotnosti
1.7.2009 1.1.2012
11,25 € do 2000 kg do do od
12,02 € pre ¢ast’ nad 2000 do 3000 kg 31.12.2011 | 31.12.2013 |1.1.2014

12,78 € pre cast’ nad 3000 do 3500 kg

2 € po g/km z CO2 hodnoty nad
120 110 95

Ro¢na dan

(zaokruhlena na celé euro splatna v kalendarny den registracie vozidla)

50 % znizené

Zdroj: spracované podla Bundesministerium der Finanzen. Steuern von A bis Z., 2019.

Osobné automobily registrované pred 30. 6. 2009 podliehaji systému zdanovania, ktory
rozdel'uje tieto automobily podl’a emisnych skupin, objemu motora a typu pohonu. Tieto sadzby
sa podl'a emisnej skupiny linearne séitavaju na kazdych zadatych 100 cm® zdvihového objemu
vozidla.
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Tabul’ka 5

Sadzby dane pre osobné automobily v Nemecku registrované do 30. 6. 2009
Emisna skupina KaZzdych zacatych 100 cm? zdvihového objemu

Benzin Nafta

Euro 3 a lepsie 6,75 € 15,44 €
Euro 2 7,36 € 16,05 €
Euro 1 15,13 € 2735€
Euro 0 21,07 € 33,29€
Euro 0 (ozénovy alarm — zakaz vjazdu) 25,36 € 37,58 €

Zdroj: spracované podla § 9 zdakona Krafifahrzeugsteuergesetz (KraftStG 2002)

Roc¢né dan pre motocykle sa vypocitava podl'a zdvihového objemu motora na kazdych za-
gatych 25 cm?® zdvihového objemu &ini 1,84 €. Na obytné privesy sa vzt'ahuje daii podl'a celko-
vej pripustnej hmotnosti vozidla a §kodlivych emisii (EU-emisné triedy). Trojkolesové a 'ahké
Stvorkolesové vozidla samostatnej triedy (trojkolky a Stvorkolky) st vymeriavané sadzby dane
podl'a zdvihového objemu valca a EU emisnych tried. (Bundesministerium der Finanzen. Steu-
ern von A bis Z, 2019)

Nékladné vozidla, ktorych primarna ¢innost’ je preprava tovaru sa zarad’uju do Styroch ta-
rifnych skupin, ktoré stuvisia s emisiami. Zarad’'ujeme sem vozidla, ktorych celkova pripustna
hmotnost’ presahuje 3500 kilogramov. V tarifnych skupinach sa sadzba dane stupiiuje po kaz-
dych prekrocenych 200 kilogramoch celkovej pripustnej hmotnosti. Pokial je nakladné vozidlo
pohanané Cisto na elektricky pohon, zdafiuje sa na zdklade svojej maximalnej povolenej hmot-
nosti so zl'avou 50 %.

Tabul’ka 6
Maximadalna rocna dari pre vozidla nad 3500 kilogramov

Emisna skupina Maximalna roéna dan
Emisna trieda S2 a lepSie 556 €
Emisna trieda S1 914 €
Emisna trieda G1 1425€
Zvysna 1681€

Zdroj: spracované podla § 9 zakona Krafifahrzeugsteuergesetz (KraftStG 2002)

Privesy nakladnych vozidiel podliehaju dani, ktora sa zvySuje linedrne kazdych 1000 kilo-
gramov maximalnej pripustnej hmotnosti privesu. Kazdych prekro¢enych 1000 kilogramov ras-
tie sadzba dane 0 7,46 €, tato dan je obmedzena na maximalnu vysku 373,24 €.

Oslobodené od dane z motorovych vozidiel su vSetky vozidla, ktoré nepodliehaju registracii
podla zakona § 3 Absatz 1 der Fahrzeug-Zulassungsverordnung vom 3. Februar 2011 (BGBI.
I S. 139). Tieto vozidla sa vyuzivaji vylucne v sluzbach spolkovej republiky, federalnej policie,
policie, colnej spravy alebo slizia pre obec, krajinu alebo vystavbu ciest a Cistenie ciest. (Bun-
desministerium der Finanzen. Steuern von A bis Z, 2019)

Zékon oslobodzuje od dani vlastnikov motorovych vozidiel, ktori prichddzaji do Nemecka
na prechodny pobyt do jedného roka. Neplati to pre osoby, ktoré tieto vozidla vyuzivaji na pod-
nikatel'sku Cinnost’. Zakon tiez obsahuje koncesie na motorové vozidla drzané tazko zdravotne
postihnutymi osobami a autobusy, ktoré prepravuji osoby v pravidelnych linkach (viac ako
50 % celkovej vzdialenosti najazdenej v zdanovacom obdobi), pouzitie vozidla musi byt’ zdo-
kumentované. (§ 3 zakona Kraftfahrzeugsteuegesetz (KraftStG 2002)
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Dani nepodliehaju vozidla hasi¢skej ochrany a sanitné vozidla, traktory, ktoré slizia na po-
I'nohospodarske ticely, vozidla sluziace na ochranu a hospodarenie s lesmi, vozidla sliziace pre
charitativnu ¢innost’, vozidla vyuzivané v kombinovanej preprave a mnoho d’alSich.

4 Porovnanie zdafiovania motorovych vozidiel v SR a v Nemecku
a diskusia

Pri porovnani systémov zdaniovania motorovych vozidiel v SR a v Nemecku si mozno
vSimnut’ urcité rozdiely. Zékladny rozdiel je v predmete zdanovania. V Nemecku podliehaju
zdaneniu vSetky registrované motorové vozidla bez ohl'adu na ich vyuzitie. V SR sa zdanovanie
motorovych vozidiel vzt'ahuje iba na vozidla pouzivané na podnikatel'ski Cinnost’ alebo inu
samostatne zarobkovl ¢innost’. Zaklad dane je v oboch krajinach pre klasické benzinové alebo
dieselové osobné automobily zalozeny na zdvihovom objeme motora. V SR je pre vypocet sa-
dzieb dane dblezity aj vek vozidla, od ktorého sa odvijaji percentudlne Gpravy sadzby. Zaklad
dane v Nemecku sa urcuje okrem zdvihového objemu aj podl'a pohonnych hmét a vel'kosti
emisii CO,. Zohl'adiiuje sa aj vek vozidla od prvej registracie. Motorovym vozidlam registro-
vanym do 30. 6. 2009 sa sadzby dani neurcuji podl'a presnych hodnét emisii COg, ale iba podl'a
emisnych skupin. Od 1. 7. 2009 sa uplatituje casové rozdelenie minimalnych trovni emisii CO».
Su stanovené tri ¢asové obdobia, V ktorych je uréena minimalna troven emisii CO2, od ktorej
sa zacina pocitat’ sadzba dane linearne, tzn. za kazdy prekroceny g/km sa zvysuje sadzba dane
02¢€.

Sadzba dane pre osobné automobily sa v SR vy¢isluje podla tabul’ky rozdelenia zdvihového
objemu motora. Kazda kategoria ma uréenu sadzbu dane a nasledne sa uplatiiuje percentualna
uprava sadzby dane. Mozno skonstatovat’, Ze Nemecko oproti SR kladie va¢si doraz na ekolo-
gické aspekty, nakol'ko sa sadzba dane vypocitava aj podl'a emisii CO2 a zohl'adiuje sa aj druh
paliva, ¢o motivuje danovnikov konat’ ekologickejSie. Mozno si vSimnut’ zvyhodnené sadzby
pre benzinové automobily s niz§imi zdvihovymi objemami motorov, ktoré maju aj nizsie emisie
COs..

Vozidla s inym ako klasickym pohonom naftovych alebo benzinovych motorov maji v SR
a v Nemecku rézne danové zvyhodnenia. Danové sadzby alternativnych pohonov znazoriuje
obrazok 2.

Elektromobily st oslobodené od dane v SR, v Nemecku st elektromobily registrované od
18.5. 2011 do 31. 12. 2020 oslobodené od dane na 10 rokov odo dia prvej registracie. Po uply-
nuti 10 rokov s zdanované podl'a celkovej pripustnej hmotnosti vozidla. Na kazdych zacatych
200 kilogramov z celkovej pripustnej hmotnosti do 2 ton je sadzba 11,25 €, po prekroceni 2 ton
je pre Cast’ nad 2 tony do 3 ton sadzba 12,02 €, pre ¢ast’ na 3 tony do 3,5 tony je sadzba dane na
kazdych zacatych 200 kilogramov 12,78 €. Na tieto sadzby sa nasledne uplatiiuje 50 % zniZenie.
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Obrazok 2
Porovnanie sadzieb dane alternativnych pohonov v SR a v Nemecku
= Elektromotory > 0€
SR
Sadzby dane pre kla-
_500
+ Vodikovy pohon || sické automobily —>| -50%
= Hybridny pohon
= Zemny plyn
* Vodikovy pohon Sadzby dane pre kla-
= Hybridny pohon | > sické automobily
= Zemny plyn
Nemecko
= Elektromotory Sadzba podl’a hmotnosti
Kazdych 200 kg celkovej
@ pripustnej hmotnosti
Oslobodenie od dane
Datum prvej registracie 11,25 € do 2000 kg
12,02 € pre ¢ast’ nad 2000 do 3000 kg
18. 5. 2011 |:> 12,78 € pre &ast’ nad 3000 do 3500 kg
do
31. 12. 2020 @
10 rokov —50%

Zdroj: spracované podla podkapitol 3.1 a 3.2

Tabul'ka 7 uvadza priklad vysky sadzieb dane pri konkrétnych technickych udajoch elek-
tromobilov.

Tabulka 7
Technické udaje a sadzby dane pre rok 2020
% oyt Pripustna
Typ pohonu Prva registracia hmotnost SR Nemecko
Elektromobil 1. 1.2019 2 100 kg 0€ 0€
Elektromobil 1. 2.2010 1820 kg 0€ 56 €

Zdroj: spracované podla obrazku 2

Elektromobily v Nemecku registrované do 17. 5. 2011 boli oslobodené od dane od dna prve;j
registracie na 5 rokov. V roku 2020 teda oslobodenie uz neplati a su zdanované na zaklade ich
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celkovej pripustnej hmotnosti. Na elektromobil registrovany 1. 2. 2010 s celkovou pripustnou
hmotnost'ou 1 820 kilogramov je pre rok 2020 sadzba dane 56 €. V SR je aj pri tomto starSom
elektromobile sadzba dane 0 €.

Osobné vozidla na hybridny pohon, vodikovy pohon a stlaceny alebo skvapalneny zemny
plyn sav SR zdanuju podl'a zdvihového objemu motora, sadzby dane su rovnaké ako pri nafto-
vych a benzinovych motoroch. Rovnako st uplatiiované aj percentudlne zmeny podla veku vo-
zidla, avSak pre tieto vozidla je eSte zniZzena ro¢na sadzba dane o 50 %. V Nemecku su tieto
vozidla zdanované taktiez rovnakou sadzbou dane ako klasické benzinové a naftové pohony,
avSak bez znizenia sadzby dane. Vyhodou by mali byt nizsie emisie CO2, ktoré tieto vozidla
maju a teda aj nizSia kone¢na danova povinnost. V pripade vozidiel na zemny plyn Si vodi¢
moze zvolit', ktoré palivo bude vozidlo pohanat’. Tieto vozidla maji moznost’ 100 % chodu bez
vyuzitia zemného plynu, z tohto dovodu st im merané hodnoty emisii CO2 pre klasicky, zvicsa
benzinovy motor, ktory ich pohana. Nakol'ko vSak tieto vozidlad produkuji priblizne o 20 %
menej emisii CO», daiiovll vyhodu ziskavaji na ¢erpacich staniciach, kde st danové sadzby na
zemny plyn niekol'’kokrat niZsie ako pre benzin alebo naftu. (Gebhardt, Trautermann, 2019)

Tabul’ka 8 uvadza priklad vysky sadzieb dane pri konkrétnych technickych udajoch alter-
nativnych pohonov automobilov s benzinovym pohonom.

Tabul’ka 8
Technické udaje a sadzby dane pre rok 2020
Typ pohonu Prva registracia Olojen Emisie SR Nemecko
motora
Hybrid 1. 2.2019 1395 cm?® 43 g/km 43,12 € 28 €
Hybrid 1. 2.2010 1798 cm? 92 g/km 74 € 36 €
Zemny plyn 1. 2.2019 999 cm? 88 g/km 30€ 20 €
Zemny plyn 1. 2.2010 1198 cm?® 140 g/km 40 € 64 €

Zdroj: spracované podla obrazku 2

Mozno si v§imnut, ze v Nemecku a v SR maju tieto vozidla urcité danové zvyhodnenia,
nemecky systém zdafiovania zaloZzeny na emisiach vSak preferuje hybridné vozidla viac. V SR
st hybridné vozidla zvyhodnované neefektivne. Tieto vozidla st pritom vel'mi dobrou alterna-
tivou klasickych benzinovych a naftovych pohonov vzhl'adom na to, Ze dosahujl nizke emisie,
nevyzaduju ¢asovo dlhy nabijaci proces ako elektromobily a st cenovo dostupné. Dan z moto-
rovych vozidiel pri tomto systéme zdanovania vSak nedostato¢ne zohl'adnuje ekologicky as-
pekt, sadzby dane pre hybridné vozidla st vyrazne vyssie ako v Nemecku.

Motivacia motoristov ku kupe a vyuzivaniu ekologickych dopravnych prostriedkov v SR
a v Nemecku je zna¢na, mensie danové vyhody su vSak v SR. Porovnavat’ dosah environmen-
talnych danovych vyhod s Nemeckom je vel'mi naro¢né, nakol’ko predmet zdanovania v Ne-
mecku sa tyka vSetkych automobilov (okrem vynimiek) a v SR predmet zdanovania zahina len
automobily vyuzivané na podnikatel'sku ¢innost’. Na vozové parky v SR tieto environmentalne
stimuly nemaju vel’ky vplyv.

Téma zdanovania motorovych vozidiel bola ¢asto diskutovanou témou v roku 2019, kedy
Unia Autodopravcov Slovenska dokonca organizovala demonstracie, v ramei ktorych prislo aj
ku zablokovaniu viacerych dopravnych usekov. Unia zastupuje priblizne 320 000 malych
a strednych podnikov v odvetvi cestnej dopravy a v roku 2015 podali oficidlnu ziadost’ na Mi-
nisterstvo dopravy Slovenskej republiky o urgentné vyrieSenie poziadaviek — Ziadost o stretnu-
tie. V ziadosti v bode E konkrétne pozadovali zmenu dane motorovych vozidiel, tak, aby
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sadzby a zlavy boli identické s Ceskym pravnym poriadkom. (Unia Autodopravcov Slovenska,
2015)

V roku 2019 mala vo svojom programovom vyhlaseni koalicia stran PS/Spolu zavedenie
emisnej dane, ktorou chcela nahradit’ registraény poplatok. Tato emisna dan by sa vztahovala
na vsetky osobné automobily registrované¢ v SR a zéklad dane by sa uroval podl'a hodnoty
emisii CO». Ciel'om bolo zaviest’ v praxi progresivno-cirkulaéné zdanovanie, ktoré by zohl'ad-
novalo vek vozidla a vypustané emisie. To by znamenalo, Ze ¢im novsie vozidlo, tym mensie
zat'’azenie zivotného prostredia a zdravia 'udi a zarovei niz$ia dan a ¢im starSie auto, tym vicsie
zat'aZenie, tym aj vyssia dant. (DENNIK S., 2020)

Dlhodobym problémom dane z motorovych vozidiel uplatiiovanej v SR bolo v porovnani
s inymi krajinami EU najma relativne vysoké dafiové zatazenie vozidiel v kamidnovej a auto-
busovej doprave. Vzhl'adom na to bola zmena nastavenia sadzieb dane, ku ktorej doslo noveli-
zaciou zdkona k 1. 12. 2020, opodstatnena. Uvedend zmena znizi danové zatazenie autodo-
pravcov podnikajucich v kamidnovej doprave a autobusovej doprave a posilni ich konkuren-
cieschopnost’ s autodopravcami inych krajin. Odstranilo sa ,,parovanie vozidiel ndvesovej
jazdnej supravy a zaviedli sa nové nizsie rocné sadzby dani. Na tento ucel sa zaviedla nova
samostatnd priloha €. 1a s aplikovanim sadzieb dane po automatickom zaradeni vSetkych vozi-
diel taha¢ a naves do najblizSej nizsej rocnej sadzby dane. Uvedend zmena v porovnani so su-
casnym systémom ,,parovania“ vozidiel v navesovej jazdnej siprave zvySuje transparentnost’
V spdsobe vypoctu danovej povinnosti danovnika, ako aj pri stanoveni preddavkov na dan z mo-
torovych vozidiel.

Okrem zavedenia novej prilohy €. la s ro¢nymi sadzbami pre vozidla taha¢ a naves, sa
zaviedli nové percentudlne zvyhodnenia ro¢nej sadzby dane pre vSetky 0Zitkové vozidla zara-
dené do kategorie M2, M3 a N3, ktoré sa pohybuju v rozmedzi od 50 % do 10 % s ohl'adom na
vek vozidla a st uplatiiované od prvého zaradenia vozidla do evidencie vozidiel do 156 kalen-
darnych mesiacov veku vozidla. Po uplynuti 156 kalendarnych mesiacov sa pre uZzitkové vo-
zidla zaradené do kategorie M2, M3 a N3 bude uplatiiovat’ ro¢nd sadzba dane podl'a prilohy
&. 1 alebo prilohy &. la bez d’alsej zmeny sadzby dane z titulu veku vozidla. Uprava roénej
sadzby dane pre vozidla kategorie O4 sa navrhuje vo vyske 60 % vzdy bez ohl'adu na vek
vozidla.

Z environmentalneho hladiska ma dafi z motorovych vozidiel zna¢ny vyznam, lebo moze
motivovat’ majitel'ov hlavne starSich vozidiel s va¢$im objemom motora vyhl'adavat’ ekologic-
kejsie alternativy. Vzhl'adom na to treba zvazit’ zavedenie zdanovania motorovych vozidiel pre
vSetky vozidla registrované v SR, pricom predmet zdanovania by sa mohol rozdelit’ na dva typy
danovych subjektov, podnikatel'ov a beznych uzivatel'ov. Zmeny by sa mohli aplikovat” hlavne
pri automobiloch a uzitkovych vozidlach. Osobné automobily podnikatel'ov by sa mohli zda-
novat’ momentalnym systémom zdanovania, avsak navysené o emisné sadzby. Pre beznych po-

uzivatel'ov by mohli platit’ iba emisné sadzby. (Badinka, 2020)

5 Zaver

Udrzatel'na spotreba a vyroba predstavuje spolo¢ensky zodpovednt produkciu a vyuZzivanie
takych produktov, ktoré prindsaju lepSiu kvalitu Zivota pri si¢asnom minimalizovani vyuZiva-
nia prirodnych zdrojov a toxickych latok ako aj emisii odpadov a §kodlivin pocas svojho celého
zivotného cyklu tak, aby neboli ohrozené potreby buducich generécii. Podporovat’ tento trend
moze §tat aj prostrednictvom rdéznych nastrojov danovej politiky.

Datiova politika v oblasti zdafiovania motorovych vozidiel sa v EU uplatiiuje prostrednic-
tvom diferencovanych pravidiel a kritérii vyberu dane z motorovych vozidiel. EU sa snazi har-
monizovat’ tato dail vramci celej unie, SR vSak zdaflovaniu motorovych vozidiel zatial
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nevenuje taku pozornost’ ako napriklad zdanovaniu prijmov. Dan z motorovych vozidiel pri
rasticom pocte motoristov je vSak vyznamna, pricom dolezitym aspektom je skutocnost, Ze
moze ovplyvnit’ danovnikov pri vybere typu vozidla. Dan z motorovych vozidiel moze byt’ sti-
mulacnym néstrojom Vv zmysle zniZenia daitového zatazenia, alebo oslobodenia od dane pre
pouzivatel'ov takych vozidiel, ktoré su SetrnejSie k zivotnému prostrediu.
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