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71  Uvod

Jedna se o v poradi druhou metodickou kapitolu knihy. Kapitola je vénovana
problematice terénniho mapovani bariér za icelem podpory rozhodovani o zpfi-
stupriovani méstského prostoru formou tzv. taktického mapovani. Jinymi slovy,
jde o postup, ktery pomaha urcit ty bariéry, jejichz odstranéni bude mit nejvétsi
efekt na pristupnost méstského prostredi a jeho instituci. Taktické mapovani
povazujeme za diilezitou soucast podkladii pro efektivni méstsky management.
Cilem kapitoly je pFedstavit konkrétni postup vytvoreni podkladii nezbytnych
pro budouci icelné zasahy v prostoru, které povedou k jeho zp¥istupnéni pro
vybrané cilové skupiny. Jde o skupiny osob, kterym existence fyzickych bariér

v terénu brani v zakladni pfistupnosti mist, pfipadné jejich efektivnimu vyuziti,
a které si zaroven stanovil Poradni sbor Rady mésta Brna pro bezbariérové Brno
(PSpBB) jako cilové skupiny, pro které by mél byt prostor mésta Brna zpFistup-
fiovan prednostné (blize kapitola 6). Komplikovana pFistupnost, pfipadné Gplna

nepfistupnost prostoru zejména pro osoby s télesnym znevyhodnénim, obvykle
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vznikala a vznika z rozdilé mezi proklamovanou a realnou pFistupnosti. Casto je
na viné skuteénost, Ze se pFi vytvareni (vefejného) prostoru jednoduse nemysli
na odlisné mobilitni skupiny osob — prostor je feSen s ohledem na vétsinovou
populaci. Kapitola tak na tuto situaci reaguje, kdyz nabizi zpiisob, jak identifiko-
vat konkrétni bariéry, na které by mésto Brno zapominat nemélo.

Po kratkém teoretickém ukotventi kapitoly v taktickém urbanismu se dalsi ¢asti kapitoly
vénuji popisu konkrétnich aktivit, realizovanych v ramci taktického mapovani, zaloze-
ného prevazné na postupné prostorové prioritizaci definujici Gzemi, mista a instituce,
které by mély byt pfednostné zpFistupnény, respektive identifikujici zcela konkrétni
bariéry, které by mély byt prednostné odstranény. Nasledujici fadky se dotykajii procesu
sbéru, tfidéni a homogenizace dat (ve spojeni s pokro&ilymi GIS nastroji). Jde o postup,
kterého lze vyuZit pfi taktickém vybéru bariér a nasledném postupu pfijejich odstrano-
vani. Nezanedbatelnou ¢ast kapitoly tvori mapové vystupy, které ilustruji postupnou pro-

storovou prioritizaci bariér pro postupné utvareni bezbariérového prostoru mésta Brna.

7.2 Takticky urbanismus a taktické mapovani

Takticky urbanismus je pfistup, ktery se zaméfuje na fyzickou proménu predevsim
urbanniho prostredi, a to s cilem zlepSenijeho uzivani z pohledu samotnych uzivateld
(Lydon a Garcia, 2015). Zmény pfitom maji sméFovat k vy$si udrzitelnosti konkrétniho
prostfedi (Finn, 2014) jak ve smyslu fyzickém, tak spole¢enském. U vzniku taktického
urbanismu stély lokalni iniciativy (Talen, 2015), tj. zpo¢atku mél takticky urbanismus
predevsim aktivisticky (ob&ansky) charakter.

Dilezitym rysem taktického urbanismu je méfitko. Jak je uvedeno v kapi-
tole 5, takticky urbanismus se orientuje na lokalni méfitko, typicky méfitka ulic ¢i budov
(Webb, 2018), coz mé sva pozitiva i negativa. Jeden z podstatnych pozitivnich atributl
lokalniho méritka predstavuje dobra znalost prostredi, mj. vyuZivajici pozorovacich
schopnosti uzivateld. | diky tomu mdze byt takticky urbanismus ,akéni“ a pomoci
malych zmén relativné rychle realizovat (fyzické) zp¥istupnéni konkrétniho mista.
Nositelem téchto zmén mlze byt prakticky neomezené spektrum aktérd, ktefi mohou
jednotlivé bariéry odstranovat, coz je bezesporu vyhodou taktického urbanismu. Diky

tomu muze vznikat i pestra skala rfeSeni pro riizné skupiny uzivatell. Takovy postup
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urychluje zpfistupnéni prostoru i moznost profitovat z realizované taktické aktivity,

coz nicméné predpoklada i jistou docasnost takovych rfeseni. Na druhou stranu je

ovSem v realném prostredi mést bézné pozorovatelné, Ze vySe zminény postup zpfi-

stupnovani prostoru vede k prostorové nahodilému odstranovani bariér — tj. jde v jis-

tém smyslu o, saldmovou metodu®, ktera postrada Sir$i ndvaznosti na vy3si méfitkové
drovni. Vysledkem tak nejsou ucelené bezbariérové trasy vedouci mezi vyznamnymi

body zajmu, nybrz soubor neprovazanych bezbariérovych Gprav v rtiznych lokalitach.

V kontextu prostorovych navaznosti mize takticky urbanismus davat smysl

i v méritkové arovni celého mésta, respektive v takové trovni, ktera umozni zachytit

prostorové navaznosti v $ir§im okoli fedené lokality. Proto se i nase pozornost (ve

smyslu pozornost autorského kolektivu) orientuje na méfitko celého mésta a kapitola

tak predstavuje zplsob, jak vyuZzit principl taktického urbanismu v méfitku celého
mésta. Jinymi slovy, prenasime principy taktického urbanismu z lokalniho méfitka,

ve kterém jsou bézné pouzivané, do méritka celého mésta, kde tak bézné pouzivané
nejsou. Postupné viak sestupujeme z méritkové irovné celého mésta do nizsich tzem-

nich celkd — nejprve prioritnich tzemi, poté problémovych mist a nakonec az do

arovné konkrétnich bariér. Spolecnym cilem je pfitom snaha odpovédét na otazky

,€0 v konkrétnim misté pfedstavuje bariéru?”, ,které bariéra je klicem ke zpFistupnéni

prostoru?” ¢i ,pro koho bude odstranéni bariéry pfinosem?”.

V soucasnosti je takticky urbanismus jiz celkem bézné vyuzivan verejnou
spravou v urbannim planovani (Mould, 2014), coZ vede nékteré autory k otazce, zda
institucionalizace ,nezabiji“ pdvodni obéansky aktivismus, s nimZ byla spjatai znaéna
efektivita feseni prostorovych problémdi (Talen, 2015). Na druhou stranu posun vyuziti
prvkut taktického urbanismu od spontannosti smérem k institucionalizaci mtze podle
Webba (2018) vést mimo jiné k Sir8imu spole¢enskému konsensu pFi zpfistupfiovani
verejného prostoru. V takovém pripadé se takticky urbanismus jevijako vhodny dopliiu-
jici postup pfirozhodovaniverejnych instituci o zpFistupnéni verejného prostoru mésta.

Taktické mapovani poté chapeme jako jednu z ¢asti taktického urbanismu.
Jedna se pfedevsim o oblasti defini¢ni a vyhledavaci (viz obrazek 7.1). Taktické mapo-
vani reprezentuje jeden ze zplsobl mapovani, pfi¢emz vyznam ,taktické” chapeme
jako selektivni mapovani zaloZené na predchozi prioritizaci. Prioritizovano pritom
muze byt Gzemi, kde ma byt mapovani provedeno, téma, které ma byt v téchto tze-
mich zmapovano, pfipadné cilové skupiny, pro které ma byt téma ¢i Gzemi mapovano.

Prioritizace je nastrojem urceni prioritnich prvki z velké mnoziny entit, z niz vybirame
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pravé ty klicové prvky, s nimiz je dobré zacit. Zplsoby prioritizace mohou byt rlizné —
v pripravé Strategického planu pro bezbariérové Brno 2021—2030 bylo urceni prio-
ritnich prvk( realizovano prostfednictvim nazord élent PSpBB (blize viz kapitola 6),
v pfipadé nalezeni bariér uréenych k prioritnimu odstranéni je klicova jejich lokalizace
v prostoru, lokalizace viéi prioritnim mistdm, institucim, zastavkdm MHD a hlavné

pak vici ostatnim bariéram.

takticky urbanismus

taktické mapovani
|

pochopeni > definice »  predstava » projekt »  test
Komu zména V éem je problém Hleddni zplsobd Tvorba konkrétniho Test projektu
prospéje? a jak ho v daném feseni problému projektu — malé a ziskdnf
prostoru miZeme ndklady, velky dopad zpétné vazby
vyresit?
Ktera mista v Brné by Problém je, Ze. Stadi jen... SniZenl obrubniku... Tisice dékovnych
meéla byt bezbariérove dopis..

pfistupnd a pro koho?

Jsou tato mista

koncentrovana?

ni nejrychlej

ych barier

Obrazek 7.1 Vztah taktického urbanismu a taktického mapovani — pfiklad pro bezbarié-
rové Brno (zdroj: upraveno dle Lydon a Garcia, 2015)

V praktické roviné je taktické mapovani exaktnim postupem, ktery je slozen
z nékolika na sebe navazujicich krokd (taktik). Kazda taktika pracuje v jiné méFitkové
drovni. Zatimco prvni taktika operuje na tGrovni celého mésta, druha taktika sice stale
z(stava na drovni celého mésta, ale jiz si vybira pouze prioritni mista a instituce. Treti
taktika pak méritkové sestupuje do téch casti mésta s nejvétsimi koncentracemi pri-
oritnich mist a instituci, aby na jejich zdkladé vydefinovala pouze nékolik vybranych
prioritnich Gizemi. Ctvrta taktika operuje uz pouze na Grovni téchto prioritnich Gzemi,

kde se soustfedi na zmapovani vsech bariér. V paté taktice se posouvame uz na Groven
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jednotlivych bariér, u nichz zjistujeme informace o naro¢nosti jejich odstranitelnosti.
Sesta a posledni taktika se pak omezuje pouze na vybrané — snaze odstranitelné —
bariéry, které jsou lokalizované na spojnicich mezi prioritnimi institucemi a zastav-
kami MHD. Konkrétné jsme tedy vyuzili Sesti dil¢ich taktik, vychazejicich z postupné

prioritizace prostoru:

— TA1: identifikace typ(i prostoru pohledem PSpBB (Taktika typ(i prostoru)

— TA2: prioritizace mist a instituci pohledem PSpBB (Taktika prioritnich mist
ainstituci)

— TA3: identifikace koncentraci preferovanych mist a instituci (Taktika prio-
ritnich Gzemi)

— TA4: identifikace bariér vybranych oblasti, véetné jejich kategorizace (Taktika
identifikace bariér)

— TAs: prioritizace bariér podle naro¢nosti jejich odstranitelnosti (Taktika
snadné odstranitelnosti)

— TAG6: prioritizace bariér podle ucelenych bezbariérovych tras (Taktika zp¥i-

stupfiovani prostoru)

Posloupnost jednotlivych taktik nebyla ndhodna, respektovala presun od méfitka
zahrnujiciho celé tzemi mésta aZ po studium drobnych bariér na Grovni jednotlivych
ulic. Tento postup taktického mapovani tak zacal specifikaci typ(i prostoru (TA1) a kon-
&l ndvrhem ucelenych bezbariérovych tras (TA6). Jednotlivé taktiky maji své dil&i
vystupy, nejcastéji v podobé datovych soubord. Ty jsou pak klicovym zdrojem pro
tzv. specializované mapy s odbornym obsahem (viz rameéek 7.1), které slouzi jako
analytické podklady pro strategické planovani pristupnosti mésta. Podrobnéjsi vhled
dojednotlivych taktik nabizi nasledujici ¢ast této kapitoly. Postup vedouci ke stanoveni

prioritnich mist a instituci je soucasti predeslé kapitoly 6.

Ramecek 7.1 Specializovana mapa s odbornym obsahem

Pivodni vysledky vyzkumu, které maji prostorovy charakter a lze je vizualizovat
prostfednictvim mapy, jsou oznacovany jako ,specializovand mapa s odbornym
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é obsahem®. Tyto mapy slouZi k prezentaci doposud nezndmych informaci prosto-
rového charakteru, resp. k zobrazeni kombinace informaci, které mapa zobrazuje
pod novym dhlem. U taktického mapovani pfistupnosti fyzického prostoru mésta
Brna vyuzividme specializované mapy jako ,mezivystupy". Mapy tak pfedstavuji
»zhmotnéni“ probadaného prostoru a jeho pFistupnosti v diléich fazich taktického
mapovani.

Priklady specializovanych map s odbornym obsahem je moZzné stahnout

z Institucionalniho repozitaie AV CR na téchto odkazech:

—  Specializovana mapa prioritnich instituci, které by dle ¢lend Poradniho sboru
Rady mésta Brna pro bezbariérové Brno mély byt bezbariérové pfistupné:
http:/hdl.handle.net/11104/0306956

—  Specializovana mapa dostupnych dat o bezbariérovosti na izemi mésta Brna:
http:/hdl.handle.net/11104/0306954

—  Specializovana mapa fyzickych bariér v prostoru mezi priorit-
nimi institucemi vytvorena na zakladé dat z terénniho Setrent:
http://hdl.handle.net/11104/0308272

7.3 Taktika typt prostoru (TA1)

Ucelem této taktiky bylo definovat typy prostori, kterymi by se mélo mésto Brno zaby-
vat prioritné. Typy prostori predstavuji jakési obecné kategorie prostoru, zamérujici
pozornost pouze na urditou ¢ast bariér. PSpBB celkem identifikoval 10 typ( prostord,
které povazoval alespon jeden ¢len sboru za hodny systematického zpfistupniovani
(blize obrazek 7.2). Tyto typy prostorii pak byly pfedmétem prvniho kola zuZovani
pozornosti pouze na prioritni typy prostord, tedy prvnim kolem prostorové prioritizace.
Vysledkem této prioritizace byl vybér tfi kategorii: verejny prostor — exteriér, verejny
prostor — interiér a prostor dopravnich prostredkd, ktery jasné omezoval nekonecnou
mnozinu bariér pouze na bariéry v téchto typech prostort. Toto ziZeni reflektovalo
prakti¢nost, nebot mezi ¢leny prevladl nazor, Ze pokud ¢lovék kvili barieram nevyjde
ven ani z bytu ¢i domu a nedostane se do dopravniho prostredku, nema smysl resit
jiny typ prostoru (blize viz kapitola 6).

Vybér typl prostord, které budou predmétem taktického mapovani pristup-
nosti fyzického prostoru, vyrazné usnadnil volbu prostfedkd, které je nutné k tako-

vému mapovani vyuzit. Zatimco bariéry socialniho nebo virtualniho prostoru vétsinou
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nejsou snadno lokalizovatelné a tedy mapovatelné béznymi kartografickymi pro-
stfedky a jsou spiSe vazany na urcité situace, je u verejného prostoru a prostoru doprav-
nich prostfedkd mnohem snadnéjsi kartograficky postihnout jednotlivé entity v ném
lokalizované (nap¥. jednotlivé bariéry) a provadét nadstavbové analytické operace

(napF. po¢itat mnozstvi bariér na plosnou jednotku Gizemi, tedy napt. na étvereéni metr).

Verejny prostor — exteriér

Vefejny prostor — interiér

Dopravni prostiedky

Komunikaéni prostor

Socialni prostor

Virtualni prostor

Pravni prostor

Privatni prostor

Casoprostor (roéni obdobi, denni hodina)

Gastronomicky prostor

Obrazek 7.2 Frekvenéni analyza typd prostor( (Fadky = typy prostord, sloupce = Elenové
PSpBB) (zdroj: vlastni zpracovani)

7.4  Taktika prioritnich mist a instituci (TA2)

Ve druhé taktice bylo dilezité zazit si Gzemi verejného prostoru a dopravnich pro-
stfedkl MHD mésta Brna pouze na ta mista a instituce, ktera jsou z pohledu prioritnich
realizovano samotnymi ¢leny a ¢lenkami PSpBB. Pocet mist a instituci, které alespon
jeden z €lent pokladal za dilezité, dosahl hodnoty 173. Detailni pohled na tato identi-
fikovana mista ukazal, Ze celych 35z nich je svazanych s dopravou, primarné s MHD ¢i
s pésidopravou. Typicky se jednalo o prestupni mista, dopravni uzly, nadrazi ¢i zastavky
MHD. Na zakladé predpokladu nadfazenosti elementarni pfistupnosti verejné dopravy
a jeji navazujici infrastruktury pred pfistupnosti jakychkoliv jinych mist a instituci

bylo rozhodnuto, Ze vSech téchto 35 mist a instituci spojenych vylu¢né s dopravou
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Tabulka7.1 Pfiklad prioritizaéni tabulky mist a instituci pro oblast dopravy (zdroj: vlastni

zpracovani)
volball. volbal.
(vlastni Podoblast (vlastni  Lokalita
skére) skére)

() Mendlovo ndmésti
) Malinovského ndmésti
) Stara Osada
) Prednadrazi

() prestupni uzly -
0 Ceska / Komenského ndmésti
) Kone¢ného namésti
() Silingrovo namésti
) Moravské namésti
() Uzka
) Semilasso
() kampus Bohunice
() Nové Sady
0 Hlavni nadrazi

0 nadrazi 0 Dolni nadrazi (Rosické nadrazi)
) Zidenice nadrazi
0 Kralovo Pole nadrazi
0 nadrazi Re¢kovice
) Zvonarka
) Autobusové nadraziu Grandu
() zastavka HybeSova
0 zastavka Vaclavska

() zastavky MHD () zastavka Namésti Svobody
() zastavka Pisarky
) zastavka Husitska
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dilezitost

doporuéeni vahy duleZitosti ze strany
zastupce cilové skupiny

i neslysici nevidomi
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voz
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@ ,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,

volba ll. volba l.
(vlastni Podoblast (vlastni  Lokalita
skére) skére)
() zastavka Optatova
0 zastavky MHD 0 Vozovna Komin
) zastavka Skacelova
koneéné ) to¢na na koneéné Reckovice
) zastavky, to¢ny e
. () toéna na konelné Stefanikova ¢tvrt
tramvaji
Brnénské komunikace (Renneska
o -
dopravni tidasa)
()
instituce ) kontaktni mista DPMB
() dopravni policie
() podchod pod Hlavnim nadrazim
odchodyy — —7 7272 —+7 — _ . _ -
() P y ) podchod na Staré Osadé
nadchody @ @ — - OO O OO OO OO O O
0 nadchod u Kocianky

ziska automaticky prioritni postaveni a bude s nimi pracovano odligné (Strategicky
plan pro postupné odstrafiovani bariér 2021—2030, 2020, s. 27). Kompletni seznam
téchto 35 dopravnich mist a instituci obsahuje tabulka 7.1. Zbylych 138 prioritnich
mist a instituci (pfedev3im nejriznéj3i (fady, volebni mistnosti, neziskové organizace
zabyvajici se problematikou bezbariérovosti, zdravotnicka zarizeni, Skolska zafizeni,
kulturni zafizeni, sportovni zafizeni & vybrané komeréni sluzby) vstoupilo do pro-
cesu dalsi prioritizace, ktery vedl k dalSimu zGzZeni souboru prioritnich mist. V ramci
tohoto prioritizacniho procesu byli vSichni clenové a clenky PSpBB pozadani o pridéleni
uritého poctu preferenénich hlast, a to ve dvou tGrovnich (konkrétnéjsi a obecnéjsi).

Vzhledem k tomu, Ze je pro rozhodovani o priorité cennéjsi konkrétni droven, je tato

vvvvv

vvvvvvvv

vsech ostatnich 138 prioritnich mist a instituci pak mohli ¢lenové PSpBB udélit az

20 hlasd v rdamci ,volby 1.“ a aZ 10 hlast v rdmci ,volby I1.“ Timto zplsobem kaZzdé misto
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dilezitost

doporuceni vahy diileZitosti ze strany

zastupce cilové skupiny celkem
vozickari neslysici nevidomi
0 2 0 2
(o 2 (o 2
(o 2 1 3
1 0 1 2
1 0 1 2
o 0 o 0
0 0 0 0
1 1 0 2
2 o 2 4
1 0 2 3
2 0 1 3

Ciinstituce ziskaly konkrétni vahu, vyplyvajici z poétu ziskanych preferencnich hlasd.
Vznikl tak seznam prioritnich mist a instituci sefazeny sestupné dle poctu pridélenych
preferenénich hlast (detailni metodika prioritizace je popsana v pfiloze 5 Strategického
planu pro postupné odstrafiovani bariér 2021—2030, 2020, s. 43—44).

Nazornou ilustraci vystupu taktiky prioritnich mist a instituci je speciali-
zovana mapa (obrazek 7.3), ktera prioritni mista a instituce identifikuje v prostoru
mésta Brna. Nejéasté&ji tak ¢ini formou bodového znazornéni (jednotlivé instituce,
objekty, budovy), pfipadné formou arealu, v prostfedi GIS oznacovaného jako polygon
(vefejny prostor, nAmésti, pfednadrazni prostor). Specializovana mapa vyuZivala pro-
storova data RUIAN (viz ramecek 7.2), které byla prevedena do formatu geopackage
(rameé&ek 7.3). V ném byly vybrany ty prvky, které ¢lenové a ¢lenky PSpBB identifi-
kovali jako prioritni. Pocet hlast identifikujicich prioritu daného bodu reprezentuje
hodnota v atributové tabulce prvku, pficemz intenzita/sytost barvy, resp. i velikost
bodovych prvkd, v mapové kompozici predstavuje miru priority. PGvodni predstava

predpokladala, Ze jednotliva mista bude mozné reprezentovat bodem. Ukazalo se vsak,
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e komplexnéjsia prostorové rozsahlejsi mista (napt. pfednadrazni prostor) nelze takto
zachytit, a proto pro né bylo pouzito polygonu. Vysledek by totiz predstavoval prilisné

zjednoduseni prostoru a nereflektoval by prostorovou velikost jednotlivych mist.

B e vyssi priorita
il -
nizsi priorita

Obrazek 7.3 Prostorova distribuce vazenych prioritnich mist a instituci ve mésté Brné
(zdroj: Specializovana mapa prioritnich instituci, které by dle élend Poradniho sboru Rady
mésta Brna pro bezbariérové Brno mély byt bezbariérové p¥istupné (upraveno autory))
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Ramecek 7.2 Registr izemni identifikace, adres a nemovitosti (RUIAN)

Spravcem tohoto registru je Cesky Gfad zeméméficky a katastralni. RUIAN je jeden
ze ¢tyi zakladnich registr(i Ceské republiky, jeho fungovani je upraveno zakonem

¢. 111/2009 Sb., o zakladnich registrech, ve znéni pozdéjsich pFedpisd. Tento registr
je vefejnym seznamem, je tedy dostupny zdarma uzivatellim z fad vefejné, ale

i komeréni a akademické sféry prostrednictvim dalkového pFistupu pres internet
bez nutnosti registrace (aplikace VeFejny dalkovy pfistup k dattim RUIAN na inter-
netové adrese: https://vdp.cuzk.cz). RUIAN ma p¥i mapovani prostoru velmi $iroké
vyuziti — mira detailu je natolik vysoka, Ze lze data RUIAN vyuZit jako topograficky
podklad pro taktické mapovani, a to jak pfi terénnim prizkumu, tak p¥i kartogra-
fické vizualizaci mapovych vystupd.

Ramecek 7.3 Datové formaty

Prioritnim datovym formatem pro uchovani prostorovych dat byl zvolen tzv. geo-
package (GPKG). Ten je otevienym, na platformé nezavislym a na standardech zalo-
Zenym datovym formatem pro geografické informaéni systémy. Je snadno prenosi-
telny a lze s nim efektivné pracovat pfi oteviené tvorbé mapovych vystupt, véetné
pokrocilejsich kartografickych analyz.

7.5  Taktika prioritnich Gzemi (TA3)

Identifikovana prioritizovana mista a instituce ve mésté Brné v podobé bodii nebo
polygont byla testovana shlukovou analyzou, kalibrovanou vahou prioritnich mist
a instituci. U¢elem bylo podrobit stale jesté obrovsky pocet prioritnich mist a insti-
tuci podrobnéjsi analyze tak, abychom ziskali jen nékolik prioritnich Gzemi. Pravé
na zakladé nejvétsich prostorovych koncentraci mist a instituci s nejvétsi prioritni
vahou byl v disledku expertniho posouzeni vytvoren seznam 7 prioritnich tzemi

mésta Brna. Tento vybér je pomérné obtizné metodologicky popsatelny. Do findlniho

vvvvvv
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mira preference toho kterého mista ¢i té které instituce ze strany PSpBB. Druhym
kritériem pak byla prostorova koncentrace téchto mist a instituci do prostorovych
shlukd. Tretim kritériem byla i lokalizace mist a instituci zabyvajicich se problemati-
kou pfistupnosti ve mésté Brné (blize viz obrazek 6.7). Jednim z kritérii byla i znalost
mésta Brna a jednotlivych prostorl cleny projektového tymu a zaroven i kapacita
tohoto tymu, kterou jsme mohli pro taktické mapovani v terénu vyclenit. Na jedné
strané bylo sice smyslem zmapovat co mozna nejvétsi pocet bariér, ale zaroven v duchu
principt taktického urbanismu mapovat co mozna nejmensi tzemi. Pravdépodobné
zcela poslednim a znacné minoritnim kritériem pak byla i pfitomnost jiz existujicich
popsanych tras pro osoby se zrakovym znevyhodnénim (zmapovanych jednim ze élend

PSpBB; viz ramecek 7.4) a blizkost linek vefejné dopravy.

Ramecek 7.4 Ukazka popisu trasy pro osoby se zrakovym znevyhodnénim —

vwvos

popis pési trasy z TyfloCentra na vlakové nadrazi Kralovo Pole
(zdroj: http://kony.wz.cz, 2021)

Po vyjiti z budovy TyfloCentra jdéte podél zdi budov smérem vpravo. Po sedmdesati
metrech na rohu zaboéte doprava a pokracujte podél zdi stile po pravé ruce dalsich
220 metru. Cesta podél nich je hodné ¢lenita, asi uprostfed tohoto Gseku trasy jsou
pferuseny oplocenym volnym prostorem a pozor je nutné davat i na podélny sklon
chodniku, ktery se v jednom misté vyrazné zvedne.

Ke konci na zdi navazuje travnik, ktery se po necelych deseti metrech stadi
mirnym obloukem smérem doprava. 50 metrl za sto¢enim projdete kolem autobu-
sové zastavky s lavickou. DalSich 50 metr za ni na travnik navazuje kovové zabradli
a chodnik se staci doprava. Vy vSak v pfimém sméru chize prejdéte odbocujici ulici.
Je zde znaleny prechod se svételnou i akustickou signalizaci. Klepatka je vSak nutné
aktivovat pomoci vysilace poveld.

Za prechodem pokradujte v plivodnim sméru chiize podél kovového zabradli
po pravé ruce dalSich 120 metri. Pfijdete k frekventované, klasické kFizové silniéni
kfiZzovatce. Jsou zde ozvuéené semafory. Klepatka je viak nutné aktivovat pomoci
vysilale poveld. Pokud jej nemate, tak je nutné si tzv. ,pFivolat zelenou” pfiloZenim
dlané na tlaéitko poptavky, které je na sloupku semaforu na pravé strané chodniku.
V pfimém sméru prejdéte vozovku, kde jezdi auta jen zprava. Hned za pfechodem se
na chodniku oto¢te doleva a prejdéte i druhou vozovku této kfiZzovatky, tentokrat

hodné Sirokou, kde auta jezdi v obou smérech.

P
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C_I)) Na protéjsim chodniku pokradujte podél zabradli po pravé ruce a silnice po
levé, v pfimém sméru z mirného kopce asi 450 metrd, az ke vchodu do budovy vla-
kového nadrazi Brno-Kralovo Pole. Chodnik se po 120 metrech zacne rovnat, vzda-
lovat od silnice a na kovové zabradli po pravé ruce navéaze travnik. O 60 metrd dal
jesté minete odbodujici chodnik doprava pod mistek Zelezni¢ni traté. Vétsinu cesty
vam bude vodici linii rozhrani chodniku a travniku po pravé ruce a pfed koncem
cesty zed' budovy vlakového nadrazi. Pfed vchodem do nadrazni haly mlzZete vyuZit

orientaéni hlasovy majacek.
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Obrazek 7.4 Vliv zmapovanych tras pro osoby se zrakovym znevyhodnénim (Eerné linie) na
volbu prioritnich Gzemi (zelené polygony) (zdroj: vlastni zpracovani)

Samotny postup vybéru prioritnich Gzemitrval v fadu tydnd. V prvnim kroku
byla fesena otazka narocnosti mapovani. S védomim toho, Ze kazdé ze sedmi priorit-
nich Gzemi musi byt v dalsi taktice detailné zmapovano a soucasné tyto podklady pak

musi byt reflektovany v politikach pFistupnosti mésta, bylo k vybéru pfistupovano
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pragmaticky. Tedy tak, aby byly pokryty nejvyznamnéjsi shluky s nejvyssi koncentraci
prioritnich mist a instituci definovanych v pfedchozi taktice. Soucasné mél vyzkumny
tym snahu vyuZit jiz stavajicich dat a informaci, kterymi mésto, respektive kterykoliv
¢len PSpBB disponoval. Nad mapu prioritnich mist jsme tak napriklad promitli existujici
trasy pro osoby se zrakovym znevyhodnénim, které byly pfipraveny ¢lenem PSpBB v tex-
tové podobé (ukazka viz rameéek 7.4) a které jsme pFevedli do linii v mapé (obrazek 7.4).
Tyto zmapované trasy jsou mezi cilovou skupinou osob se zrakovym znevyhodnénim
velmi popularni, procez nebylo mozné tento fakt pfi vybéru prioritnich Gzemiignorovat.

Dalsim dilezitym aspektem vybéru prioritnich Gzemibyla existence nékteré
z vyznamnych instituci, které jsou pro dilci cilové skupiny nepostradatelné a které
jsou jimi hojné& navstévované (napf. lokalizace TyfloCentra, dom{ s bezbariérovymi
byty, Gfadl vybranych agend atp.). Opomenout nebylo moZné ani ,vrstvu dopravni
infrastruktury®, ktera byla jiz v taktice prioritnich mist a instituci povaZovéna za sté-
Zejni. Kombinace stale vétsiho mnoZzstvi dat a informaci, které se do procesu vybéru
prioritniho Gzemi vtésnavaly, zvySovala pocet zvazovanych oblasti, nez Ze by vedla
k jejich redukci. Proto byl v ramci expertniho rozhodnuti stanoven pocet sedmi priorit-
nich azemi, ktery byl realizovatelny s dostupnou kapacitou tymu, zahrnoval existujici
trasy pro osoby se zrakovym znevyhodnénim, reflektoval vrstvu infrastruktury verejné
dopravy a zohledioval nejvétsi koncentrace prioritnich mist a instituci. Toto rozhodnuti
vSak nema jednoznacnou metodickou oporu zaloZenou na shlukovych analyzach v GIS
nebo v jinych datech. Odrazi konsensus, ktery byl balancovan mirou naro¢nosti dal-
$iho zpracovani takto vymezenych Gzemi, ,nezahlceni” Strategického planu vysokym
mnozstvim prioritnich Gzemi a preferencemi ¢lent a ¢lenek PSpBB. Samotné vymezeni
hranic prioritnich Gzemi probihalo expertné ¢lenem PSpBB a resitelem projektu, ktery
zohlednil zkuSenosti z dlouhodobého studovani osob s télesnym znevyhodnénim
na Gzemi mésta Brna. Hranice tvofi ulice, které jsou cilovymi skupinami nej¢astéji
vyuzivany pfi pohybu na daném prioritnim Gzemi. Ve specializovanych mapach jsou
k témto Gzemim vytvoreny jesté tzv. obalové zdny, jejich funkce se v§ak ukazala jako
nadbyteéna (plivodnim smyslem bylo zohlednéni dal3ich prioritnich mist a instituci
na hranicich vymezenych Gzemi). P¥i terénnim vyzkumu (viz podkapitola 7.6) byly
plné respektovany hranice prioritnich Gzemi a obalové zény tak plni jen informaéni
roli a nebylo s nimi dale pracovano.

Pfehled prioritnich Gzemi, zndzornénych graficky na obrazku 7.5, zahr-

nuje nasledujici oblasti: 1) Palackého tfida — Mojmirovo namésti, 2) Bjérnson(iv
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Obrazek 7.5 VaZena prioritni mista a instituce v rdmci sedmi prioritnich izemi mésta Brna
(zdroj: Specializovana mapa prioritnich mist a instituci, které by dle &len& Poradniho sboru
Rady mésta Brna pro bezbariérové Brno mély byt bezbariérové p¥istupné /upraveno autory/)
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sad — Koneéného namésti, 3) Pisarky, 4) Ceskd — Komenského namésti, 5) Palavské
namésti, 6) Mendlovo namésti, 7) Hlavni nadrazi — Malinovského namésti. Nasledné
se veskera pozornost zaméfila vyhradné na tato prioritni Gzemi mésta Brna.
Vysledky taktiky prioritnich Gzemi jsou promitnuty na dalsi specializo-
vané mapé, vyuzivajici prostorova data RUIAN ve formatu geopackage spole¢né
s volné dostupnymi daty OpenStreetMap (ramecek 7.5). V mapé jsou z databaze
OpenStreetMap vyneseny i dalsi body zajmu, které mohou hrat roli pfi planovani bez-
bariérovych tras (jedna se napf. o bankomaty, kontaktni mista DPMB, banky, volebni
mistnosti, sluzebny policie atp.). Prioritni mista jsou ohrani¢ena uli¢ni siti, ktera tvofi
jejich bezprostfedni mantinel. Knému je z divodu Citelnéjsiho prostorového kontextu

doplnéna jesté obalova zéna (naraznikové pfechodové pasmo) 150 metrdi.

Ramecek 7.5 OpenStreetMap

OpenStreetMap je ob¢anskovédni projekt, jehoz cilem je tvorba volné dostupnych
geografickych dat a nasledné jejich vizualizace do podoby topografickych a tematic-
kych map. OpenStreetMap data jsou volné dostupna a lze je velmi efektivné vyuZzit
pfi tvorbé tematickych map jakéhokoliv méfitka. Jejich pfedni devizou je Siroka
databaze bod{i zajmu (tzv. POIs = Points of Interests), které lze ve vlastnich mapo-
vych vystupech svobodné vyuzivat (za dodrZeni uvedeni zdroje).

Pro mapovani méla data z projektu OpenStreetMap zasadni roli — predstavo-
vala totiZ volné dostupny podklad s vysokou mirou Gzemniho detailu, ktery slouzil
A) pfi pfipravé terénniho priizkumu, B) jako topograficky podklad specializovanych
map s odbornym obsahem a C) jako zdroj bod@ zajmu (POIs), kterymi jsme , plnili*
prioritni Gzemi (napF. bankomaty, banky, pobocky zdravotnich pojistoven atp.).

Dalsi ¢etba

OpenStreetMap for Government. OpenStreetMap Wiki [online]. 2020
[cit. 9. 3. 2021]. Dostupné z: https://wiki.openstreetmap.org/wiki/

OpenStreetMap_for_Government

SINGH, J., 2017. Open data 101: the latest trends, challenges and research in gover-
nment open data. Erindale (Australian Capital Territory): Cooee Press.
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7.6  Taktika identifikace bariér (TA4)

Podklad sedmi prioriotnich Gzemijednoznacné definoval prostory, které byly podrobeny
detailnimu terénnimu priizkumu s cilem identifikovat bariéry pFistupnosti prostoru
mésta Brna. Pro kaZzdou ze sedmi oblasti byly vytvoreny detailni topografické mapy
(kombinujici aktualni dostupné letecké snimky ve vysokém rozliseni a OpenStreetMap
data), které slouzily jako ,zdznamovy arch” pro identifikaci bariér v terénu. A¢koliv je
mapovani bariér v prioritnich Gzemich jasnou Gsporou éasu (v porovnani s mapovanim
¢ast celého procesu taktického mapovani. U¢astnily se ho vZdy minimalné ¢ty¥i osoby —
expertka na pfistupnost a ¢lenka PSpBB, kterd pomahala s identifikaci jednotlivych
bariér, geograf zaznamenavaijici povahu bariéry (jeji typ, povahu problému, stav, pro-
storové vazby), technik méfici kvantitativni charakteristiky bariéry (napf. sklon, vy3ku)
a geograf pofizujici fotodokumentaci bariéry a jeji prostorovou lokalizaci s vyuzitim

evve

mozny s ohledem na mnozstvi rozli¢nych funkci, které tyto osoby plnily.

Rameéek 7.6 GNSS

GNSS jsou globalni navigaéni satelitni systémy. Nejzndméjsim je navigacni systém
GPS, GLONASS nebo Galileo. Prostfednictvim GNSS byly zaznamenavany presné
pozice jednotlivych bariér v prostoru. Zdznam téchto pozic byl pak kalibrovan v pro-
stfedi GIS nad podkladem leteckého snimku. Tento krok byl nezbytny z toho ddvodu,
Ze sesbirani pfesnych pozic v prostoru mésta bylo velmi ¢asto zatiZzeno chybou
(zaznamenany bod byl pFistrojem umistén i tfeba 20 metré od svého skuteéného
vyskytu). Zjistili jsme tedy, Ze vyuzivani béznych (negeodetickych) pFistrojd, kterymi
jsou typicky dostupné GPS pfijimace (napF. Garmin Oregon/Montana), je nadbyte¢né
a nepfinasi zadanou pfidanou hodnotu. V terénu pak postadil bézny chytry mobilni
telefon, ktery ke svému pozi¢nimu zaméfeni vyuzival integrovany ip pro pfijem GPS
signalu a kompatibilni aplikace (nap¥. Locus Map, OSMAnd atp.). Pfiklad fungovani
s vystupem bodi sesbiranych pfimo v terénu ukazuje obrazek 7.7.

Plivodnim zdmérem bylo zpracovavat kvantitativni charakteristiky bariér

pomoci pofizenych nikladnych specialnich laserovych dalkoméri Leica. Ty byly sku-

tecné parcialné vyuZzity, nicméné v praxi se ukazalo, Ze s ohledem na miru detailu
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a pfesnost téchto informaci dostacuji béZné chytré mobilni telefony, které tyto
charakteristiky prostfednictvim vhodnych bézné dostupnych aplikaci dokazi také
méFit. Celkové tak jeden chytry mobilni telefon (s dostate¢nou podporou vydrze
energie za vyuZiti powerbanky, nebot spotFeba pFi terénnim zadznamu informaci
je extrémné vysoka) dokazal nahradit kombinaci relativné nakladnych specializo-
vanych pfistrojd. Soudasti pfipravy na terénni mapovani byl i dmysl vyuzit GNSS
pfistroje rovnéz pro obrazové zaznamy bariér — i k tomuto vsak lze jednoduse
pouZzit fotoaparat v mobilnim telefonu, je-li tento vybaven GNSS &ipem pro uréeni
polohy mista foceni.
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Obrazek 7.7 Zaznam bariér (¢ervené, resp. 2luté znacky) pfi terénnim sbéru dat v mobilni

aplikaci Locus Map (vlevo) a OSMAnd (vpravo), prioritni Gzemi Pisarky (zdroj: vlastni
zpracovani)
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1. Zastavka trolejbusu smér Kohoutovice ~VSECHNO SPATNE, KONCEPCNE SPATNY RESENI:
$ifka chodniku, chybi signalni (hmatny) pas; pruh pro cyklisty Jugzi imdnikzi 5|,gnéirﬁsfyli
vede pfes cyklostezku!ll; reflexni pasy na skfenéné vyplni zastavky; varovna JM&M;
nastupisté nema byt, jen ¢ervena rovna; hmatgy i;

Obrazek 7.8 Lokalita ,vSechno Spatné” — vstupnihodnoceni lokality pfi terénnim pri-
zkumu, prioritni Gzemi Pisarky (zdroj: Jakub Trojan)

Klicovou osobou na identifikaci problémovych mist pfistupnosti byla
expertka na pfistupnost z fad PSpBB. Ona generovala informace, které nasledné

zapisoval geograf. Spolecné pak byly lokality doplnény o fotografii bariéry a ziznam
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mista, kde se dana bariéra nachazela (v€etné kvantitativnich charakteristik bariéry,
pokud to jeji povaha vyzadovala — nap¥. sklon rampy, vy$ka patniku atp.). Od prvotni
identifikace problému typu ,zde je viechno $patné” (obrazek 7.8) jsme se postupné
posunovali k rozboru celé lokality a ke konkrétnimu pojmenovavani jednotlivych
bariér. Kazdé misto s existenci bariéry dostalo své &islo (od 1 vzestupng), k némuz
byla pod stejnym identifikacnim Cislem pfifazena i fotografie, zemépisné souradnice
a informace o povaze problému na tomto misté. V pfipadé, Ze byla k mistu vice nez
jednafotografie, byla k Cislici pfidana pismena — napf. fotografie oznacené jako 1a, 1b,

1c jsou tfi fotografie zachycujici problematické misto €. 1 v daném prioritnim Gzemi.

B 1. hmatna dlazba
H 2. vizualni kontrast (schody, nastupisté, pfistfeSky. semafory, prosté ¢ervena dlaZ
skle)
> 3. viezdy a v¥jezdy (dam, dvir, silnice)
A 4. vodici linie
D S-amobrli (roSty?)

«_ 6. prachozi prostor (a pfekaZzky v ném)
A 7: lemovani dlaZby-—————
G 8. zabradli
9. dopravni znaeni a signalizace (semafor, pfechod pro chodce, tramvaj. pas?, p:
stani)
< 10. oznaénik zastavek
11. schody —= KanTALT, vwre., v'a gt
42_indukéni smyéka —=
> 13, povrch komunikace (diry v asfaltu, bariéry ve sjezdech a najezdech)

o, -14. misto pro prechazeni

Obrazek 7.9 Prvniverze kategorizace bariér v prostoru — navrh vychazejici z terénniho

mapovani (zdroj: vlastni zpracovani)

V tomto kroku tak bylo celkem zmapovano 291 mist s bariérami s priimér-
nym poctem pres 40 bariér na jedno prioritni Gzemi. Za Gi¢elem jejich klasifikace bylo
pristoupeno k jejich rozdéleni do kategorii, pficemz samotny proces rozdéleni byl
predmétem rozsahlych diskusi ¢lend tymu. Z nékolika prvotnich navrhd, vzeslych ze
strany terénniho tymu (obrazek 7.9) i od vyzkumnikd, ktefi se terénniho mapovani
netcastnili, byl vytvoren konecny navrh, obsahujici celkem osm kategorii: vodici linie,
varovny Ci signalni pas, prichozi prostor, poruchy povrchu, problémy infrastruktury,
zabradli, vizualni kontrast, sklony povrchu.
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slouceni kategorii

sniZeni povrchu 7\ s \ _f chybéjici sniZeni na pfechod /LI )
g %'/
i J /’]
« nevhodné sklony povrchii y Hfilis velky sklon sniZeni

gl 4 J J(" F v ptilis velky pficny sklon chodniku
’ \/ piilis velky podélny sklon chodniky

konecna verze

H - SKLONY POVRCHU
1 prilis velky sklon snizeni
2 prilis velky pricny sklon chodniku
3 pfilis velky podéliny sklon chodniku
4 chybi snizeni u prechodu
5 chybi sniZzeni na parkovisté
6 chybi bezbariérovy pristup

Obrazek 7.10 P¥iklad (sub)kategorii pro vyslednou kategorizaci problémovych mist (zdroj:
vlastni zpracovani)

Vysledni mnoZina kategorii byla utvafena s ohledem na , slu¢ovani“ drobnéj-
$ich subkategorii (nap. kategorie ,vodici linie” zahrnuje jeji absenci kompletni, absenci
lemovani, nevhodny material vodici linie i zarostlou vodici linii). Ukazku takového
slouéeni bariér i (sub)kategorii pfedstavuji obrazek 7.10 a 7.11.

Casto je viak i vysledek zafazeni subkategorie argumentac¢né diskutabilni,
coz je odrazem mnozstvi nejednoznacnych situaci, zjiSténych terénnim mapovanim —
zejména se jednalo o pfilis Siroké spektrum problémi spojenych s jednim prvkem
(napf. hmatnou dlazbou); nékteré bariéry se zase v prostoru vyskytovaly pouze ojedi-
néle a nemélo tak smysl pro né vytvaret specifickou kategorii. Zevrubné popsat vSechny
identifikované pfipady bariér prostoru vzeslé z terénniho mapovani je extrémné kom-
plikované, pfesto obrazek 7.12 ilustruje alespon dil¢i ukazku vybranych specifickych
problému. V jeho horni ¢asti nalezneme priklady obecnych nejasnosti, ve spodni ¢asti

jsou pak zarazeny konkrétni problematické bariéry v terénu.
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slouceni subkategorii

Kategorie R Subkategorie
chybéjici necbo vadna vodici linie / \ ,' chybéjici vodici linie _
K:_/l ,J/ ~%:hybéjim’ vodici linie na pFili§ diauhéms
5 -\ Vptechodu pro chodce
_“\ e - - - ‘L
i -
P\A FVEORC TS ‘odici linie z materidlu pro signdlni &i

1 chybi VL
2.chybilemovani Vi

3 nevhodny material VL
4 zarostlaVL

varovné pasy

f

zeleni zarostla vodici linie
parkovaci stani u zdi budovy (nefukéni 1 [
yodici linis)

( nahrazeni vodici linie pfili§ dlouhym
mgnalmm pasmem

Obrazek 7.11 Priklad slu¢ovani subkategorif (bariér) pro vyslednou kategorizaci problémo-

vych mist (zdroj: vlastni zpracovani)

Ted' ty otazky k navrZenym kategoriim:

- KAM ZARADIT - nevhodny sklon chodniku? chybéjici zabranu napk. pod schodi§tém, aby
si nerozbil hlavu?

- UDELAT KATEGORII "BARIERA"? Ve smyslu piijde tam vSechno v&etné sklonu,
vysokeého &1 nizkého chodniku atd.? Kam by pak 3ly diry v asfaltu?

- INDUKCNI SMYCKA - nema smysl kategorie, je to tam jednou - kam zafadit?

- ZABRADL - jakespeisiiii? nebo ke schodiim?

- OZ_NAC‘NIK ZASTAVEK - také jako mobiliar?

- MISTO PRO PRECHAZENI - obvykle se tam plete moc hmatné dlazby nebo tam chybi -
dét do hmatné dlazby nebo do dopr. znageni?

- LEMOVANI DLAZBY - kolem hmatné dlaZby nebo vodici linie ma byt rovna dlazba
(lemovini), aby se to odlidilo od okoli - zafadit do matné dlazby? nebo k vodicim liniim?
Tieba na Vinohradech to chybi viude.

Nejasné priklady:

Ceska - 37 - konec pé&si zony navadi do vozovky!!! - hmatna dlazba?

1 Bjornson - 38 - Vychod z vyskové budovy vede pfimo na parkovisté(vozovku) bez jakéhokoli
varovani &i uprav chodniku
Hlavak - 1 - asti ulice je3té pfed znaCkou pé&si zony je chodnik v {irovni komunikace = mate
nevidomého, nevi Ze je ve vozovee

«Hlavak - 14, 16 - dlaZba mezi kolejemi neni rovna...
Hlavék - 45 - nerovnosti v kolejisti, pfili§ dlouhy pfechod bez z4chytnych bodii
Krpole - 30 - chybi pevna Cela ostriivku ve vozovce (zachytny bod na pfechodu) ¢ —= v { LN
Krpole - 24 - auta na echodniku v byvalé zeleni (znacka parkovisté zde neni)
Krpole - 22, 23 - chybi vSechno
Krpole - 47 - pfilis uzky profil chodniku x\

3

Obrazek 7.12 PFiklady nejednozna&nych situaci p¥i kategorizaci bod@ zajmu (zdroj: vlastni

zpracovani)
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Obrazek 7.13 Identifikace problémovych mist pfistupnosti p¥i terénnim prizkumu, prio-

ritni Gzemi Vinohrady (zdroj: Jakub Trojan)

S ohledem na skutecnost, Ze v terénu byly bariéry mapovany jako body
(ak nim existoval soubor fotografii a text s popisem bariér — viz obr. 7.14, 7.15a a 7.15b),
jsme pfi analyzach datového souboru narazili na potfebu vizualizace dil¢ich bariér
i jinou geometrii nez bodovou. Vychozi predpoklad spocival vtom, Ze mapovani bariér
jako bodu je vhodnéjsi pfi dalSim strojovém zpracovani — napft. pfi automatizovaném
dotazovani na vlastnictvi pozemk{/objektu v katastru nemovitosti nebo pfi karto-
grafické vizualizaci, kdy jeden bodovy znak je mozné lépe Skalovat. Prakticky jsme
ale zjistili, Ze mnoho bodové zaznacenych bariér, které jsou ve skutecnosti liniemi
(napF. vodici linie, signalni pas), neni mozné jednozna&né v mapé umistit — FeSeni
tzv. centroidem (bod reprezentujici stfed liniové bariéry) pFili$ zjednodu3ovalo rea-
litu a neumoznilo odkryt vSechny vlastnické vztahy souvisejici s umisténim bariéry.
Jinymi slovy, tim, Ze linie ma vétsi prostorovy rozsah nez bod, ¢asto zasahuje do Gzemi
vicero vlastnikd ¢i spravct. Znalost vSech téchto vlastnikd/spravch se ukazuje jako
klicova pro odstranéni bariéry a neni mozné ji realizovat pfi bodovém zaznaceni lini-
ové bariéry. Bylo tak nezbytné se do terénu vratit a bariéry, které mély charakter linie
a v nasi databazi byly evidovany pouze jako body, zmapovat znovu. Konkrétné se
jednalo pfedevsim o praskliny/spary v povrchu, diry v povrchu, betonové predméty
v chodniku (patniky), chybgjici vodici linie, nevhodné vedené vodici linie (+ pFili3 Gzka,
nekontrastni, znevhodné dlazby), chybéjici signalni pas, nevhodné vedeny signélni pas

(+ pfilig Gzky, nekontrastni), neoznacené nebo $patné oznagené misto pro pfechazeni,
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chybéjici chodnik, chybéjici prechod pro chodce, nikam nevedouci/ nelogicky pouzita
hmatna dlazba, pfilis dzky prichod, pFilis velky podélny/pricny sklon chodniku, pFilis

velké mezery v roStech pfed vchody domd / okolo domt, nevhodné vedeni cyklopruhu.

1 Palackého tfida — Mojmirovo nam.
2 Bjornsontv sad — Kone¢ného nam.
3 Pisarky

4 Ceska — Komenského nam.

5 Palavské namésti

6 Mendlovo nameésti

7 Nadrazi — Malinovského nam.

+ fyzicka bariéra

~ tramvajova trat’

Obrazek 7.14 Problémova mista (shluky bariér) vizualizované pouze pomoci bod{ v ramci
prioritnich Gzemi mésta Brna (zdroj: Specializovana mapa fyzickych bariér v prostoru mezi
prioritnimi institucemi vytvorena na zakladé dat z terénniho Setfeni /upraveno autory/)
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Typy fyzickych bariér

vodici linie
| varovny a signalni pas
- pruchozi prostor
- poruchy povrchu
infrastruktura
~ zabradi
vizualni kontrast

| sklony povrchu

Obrazek 7.15a Detail existujicich bariér na pfikladu prioritniho Gzemi Hlavni nidrazi —
Malinovského ndmésti (zdroj: Specializovana mapa fyzickych bariér v prostoru mezi priorit-
nimi institucemi vytvoFena na zakladé dat z terénniho $etfeni /upraveno autory/)
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10
11

12

13

14

15

16

17

18

19

20

21
22

23

24
25

V dsti ulice jesté pred znackou pési zény v Masarykové
ulici je chodnik v Grovni komunikace — nesmi byt, mate
to, nevidomi nevédi, kde jsou; chybi varovny pas; chybi
pfechodové misto, samotny pfechod smérem k posté je
prili§ dlouhy bez vodici linie apod.; prostor ma jiz hotové
DUR, bude se rekonstruovat

Signalni pas mé v dréze telefonni budku (bez aparatu),
vzdalenost by méla byt min. 8o cm

Havarijni stav chodniku — lokélné (cel4 NadraZni

i BeneSova) chybi dlaZdice, jsou zde vystupky rGiznych
krytti a poklopt

P¥i¢ny sklon u rohu Letma piilis velky (17 %)

Chybi vizualni kontrast prvniho a posledniho schodu;
zabradli je pfilis tlusté a vede rovnou mezi prekazky
(sloup, kose)

Signalni pas je z tzv. ,i¢ek’, neni vizualné kontrastni, chybi
lemovani; chybi varovny pas

Po celé délce okolo Grandhotelu je v chodniku spara
Dlazba je malo kontrastni; chybi ¢tverec rovné dlazby,
ktery ma oddélovat 2 sméry signélniho pasu; chybi lemo-
vani; signalni pasy smérem k VZP nejsou naproti sobé
Ro3t u budovy VZP ma pFili§ velké oka (max. mohou byt
1,5 cm ve sméru chiize)

Chybi varovny pas u mist pro OZP

Uzky signalni pas + Siroky varovny pas; chybi odsazenf pasi
(coz je znameni ,bacha, tramvajové koleje")

Uzky signalni pas, misto je celé Giplné $patné s hrubymi
chybami

Kratky signalni pas, ktery nevede nikam k vodici linii; neni
naproti pasu za pfechodem

Dlazba mezi kolejemi mé byt rovna, zde nent; feSeni
hmatné dlaZby zde velmi dobré, snad jen mohla byt vizu-
alné kontrastni

priichod po ulici kolem ,Zarovek” postrada umélou vodici
linii; u budovy banky prekazky v priichozim sméru vodici
linie (maji byt min. 150 cm od vodici linie)

Dlazba mezi kolejemi neni rovna, chybi kontrastni pas

u nastupni hrany

Dlazba pred CNB tragicka — vydrolena, nerovna, ...; upro-
stfed chodniku kanal s pfilis velkymi oky

Chybné fe3enad hmatna dlazba

Chybi varovny pas; pfechody dvou sméri se u chodnikd
k¥izi, to je Spatné; signalni pas se snazi indikovat 2 sméry
v jedné mozaice

P¥ili$ vysoky obrubnik, chybi odsazeni signalniho a varov-
ného pasu (bacha, tramvaj), signalni pas je pfilis kratky;
chybi hmatna dlazba u pfechodu na strané u divadla + pfili3
vysoky obrubnik tamtéz

PFilis vysoky obrubnik, signalni pas je pfilis kratky
Zastavka tramvaje bez jakékoli Gipravy pro bezbariérové
vyuzivani

Parkovaci misto pro OZP bez pfistupu na chodnik — neni
varovny pas ani snizeni

Chybi sniZeni a hmatna dlazba

Lampy v priichozim prostoru vodici linie

26
27
28
29

30

31
32

33

34

35

36

37

38

39

40

11

42

43

44
45

46

47
48

49

50
51

52

Kratky signalni pas

Neni bezbariérovy pfistup k podzemnim kontejnertim
Vodicilinie je z hmatné dlaZby (tvéfi se jako varovny pés),
to je velmi Spatné!!!

Chybi hmatna dlazba; sniZeni je bez hmatné dlazby nebo je
tato chybné instalovana

Chybi kontrastni signalni pas; nizka nastupni hrana

u tramvaje; chybi kontrastni oznaleni sklenénych ploch
pfistfesku zastavky; u kfizovatky chybi logicky navazujici
vodici linie

Rosty u budovy s pfili§ velkymi mezerami

Chybi varovny pas, ndpisti na budové je zbyteéné zmateéné
mnoho

Chybi obrubnik u zabradli, do priichoziho prostoru zasahuji
neukaznéni Fidi¢i s auty

Chybi hmatna dlazba u pfechodu smérem k ostriivku

s platanem; téZ zde nepokraduje vodici linie

Sklon chodniku u platanu pFili§ velky (23 %), chybi
signalni pas

Chybi hmatn4 dlazba ve vozovce (pFili§ iroky prechod bez
zachytného bodu)

Popelnice umisténé na signalnim pasu

Velké sklenéné plochy WC jsou bez kontrastniho oznaceni
Nevyhovujici pfepazky pokladen, sklenéné plochy rovnéz
bez kontrastniho oznaleni

Chybi signalni pas nebo néco takového

Kanal ve vodici linii; linie kon&i bez jakékoli ndvaznosti

u pfechodu smér schody; chybi varovny pas a kontrastni
oznaceni prvniho a posledniho schodu

Vstup do podchodu ma pfilis velky sklon (14 %), téz zabra-
dli se nejevi jako vhodné

Prekazky ve vodici linii u opérné zdi (méla by zde byt uméla
vodici linie); chybi vizualné& kontrastni dlazba u nastupni
hrany trolejbusti; velmi $patny rost u podchodu (i na
schodech niZe); velmi $patné zabradli (vy3ka, pFesah, ...
neodpovidaji)

Prekazky ve vodici linii (plati pro celou budovu nadrazi)
Nerovnosti v kolejisti; pfili$ dlouhy pfechod bez zachyt-
nych bodi (bezpe&nostni ostrlivky s hmatnou dlazbou)
Chybi navedeni z chodniku u poSty na chodnik smér Nové
Sady; strom uprostred tGzkého chodniku

Chybi hmatna dlazba

Chybi hmatna dlazba a sniZeni; méla by byt dolni zarazka
na zabradli

Zmate&na hmatn4 dlazba — zfejmé zde tato opét supluje
vodici linii (nebrat!!!); chybi varovny pés od vyjezdu

z parkovi$té na silnici; chybi uméla vodici linie u strany
parkovisté, nez dojde ke zdi

Prekazky ve vodici linii

Spatné feSenad hmatna dlazba, chybi odsazeni signalniho
avarovného pasu (bacha, tramvaj); pfilig dlouhy pfechod
bez délicich prvki

Chybi varovny pas u sniZeni a nadvaznost pfi¢né vazby po
chodniku od Novych Sadd smérem dal na NadraZni (kolem
asti Masarykovy)

Obrazek 7.15b  Popis existujicich bariér na ptikladu prioritniho Gzemi Hlavni nadrazi —

Malinovského namésti (zdroj: Specializovana mapa fyzickych bariér v prostoru mezi priorit-

nimi institucemi vytvofena na zakladé dat z terénniho $etfenf /upraveno autory/)
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Tabulka7.2 Jednotlivé bariéry v prioritnich tzemich

Prioritni Gzemi bodové bariéry liniové bariéry
Bjérnsonuv sad 80 88

Ceska 42 64

Hlavni nadrazi 115 71

Kralovo Pole 88 53

Mendlovo namésti 26 41

Pisarky 39 63

Vinohrady 98 65

Celkem 488 445

(zdroj: vlastni zpracovani)

Druhym problémem, ktery se objevil v souvislosti s kumulaci bariér do bodd,
byla réizna naroénost odstranitelnosti bariér. Problematicka je skutecnost, Ze zjed-
nodusujeme v jeden bod bariéry s rliznou obtiZznosti odstranitelnosti a nejsme tak
schopni obtiZznost jednoznacné kategorizovat. Smyslem vystupu ma byt totiz prehled
jednotlivych (singularnich) bariér s klasifikaci ndro¢nosti jejich odstranitelnosti. Proto,
i pFes fakt sdileni stejnych zemépisnych soufadnic (napf. praskliny v povrchu obsa-
hujici i vertikalni bariéru v podobé nevhodné umisténé lampy vefejného osvétleni),
je vhodnéjsi kazdou bariéru reprezentovat jen jednim bodem (nebo linii v zavislosti
na jejim geometrickém charakteru). Do3lo tak k rozpadu dil¢ich bariér na jednotlivé
body/linie, jinymi slovy, v databazi prestaly body fungovat jako oznaceni problematic-
kého mista s nékolika bariérami (plivodné celkem 291 problémovych mist), ale kazda
bariéra byla reprezentovana pravé samostatnym bodem/linii — jejich prehled v jed-
notlivych prioritnich Gzemich po rozpadu problémovych mist na diléi bariéry ukazuje
tab. 7.2. Soudasné jsme s vyhledem na dalsi faze taktického mapovani pfistupnosti
prostoru provedli pfesnéjsi zaznaceni pozice bariéry podle dostupnych leteckych
snimk (tzv. ortofotomap).

Vystupem taktiky identifikace bariér (TA4) je specializovana mapa s odbor-
nym obsahem, kterd odrazi potfebu jasné identifikace bariér v prioritnich tzemich.

Proto kromé jedné prehledné tematické mapy se shluky bariér existuji i detailni mapy
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jednotlivych prioritnich Gzemi, kde jsou bodové a liniové zaznaceny konkrétni identi-
fikované bariéry. Topologicka korekce sesbiranych bariér probihala v prostredi QGIS

(ramecek 7.7), vysledek je vizualizovan na obrazku 7.16.

Ramecek 7.7 Geograficky informacni systém QGIS

QGIS je volné dostupny svobodny geograficky informacni systém, v némz je mozné
editovat prostorova data (nap¥. z GNSS pfistroji), kombinovat je s jinymi dostup-
nymi daty (napf. z databaze OpenStreetMap, podkladovymi leteckymi snimky atp.)
a vytvafet mapové kompozice. Jeho vyuZiti se neomezuje na akademickou nebo
profesionalni sféru a lze jej volné vyuZit i ve vefejné spravé, neziskovém sektoru atp.
PFiklad evidence bariér v prostfedi GIS ma jednak atributovou slozku (informace

o kazdé bariére ziskané terénnim vyzkumem) — viz obrazek 7.14 — a jednak slozku

prostorové vizualizace v podobé mapy.

Pisarky — Features Total: 72, Filtered: 72, Selected: 0
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Obrazek 7.16 Ukazka atributové tabulky bariér (1 Fadek = 1 bariéra) v prostfedi QGIS, prio-

ritni Gzemi Pisarky (zdroj: vlastni zpracovani)
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7.7  Taktika snadné odstranitelnosti (TA5)

Dalsim krokem bylo stanoveni pfislusnosti jednotlivych bariér konkrétnimu vlastnikovi.
Jelikoz je znacna cast méstského prostoru predana do spravy instituci, které urcitou
bariéru nevlastni, ale pro vlastnika pouze spravuiji, bylo nutné vedle vlastnika zjistovat
také informace o spravci kazdé konkrétni bariéry. Zplsoby zjistovani, komu bariéra
patfi, na kterém lezi pozemku a kdo je jejim spravcem, byly predmétem obsahlych
diskusi mezi tajemnici PSpBB, jakoZto znalkyni spravcovskych vztahii na Grovni mésta,
clenem PSpBB a fesitelem projektu, jakozto ¢lovékem sledujicim pouziti téchto dat
pro Ucely strategického planovani pristupnosti mésta, a osobami mapujicimi bariéry
v terénu v ramci predchozi taktiky (TA4), jakoZto Eleny projektového tymu s osobni
zkuSenosti s bariérami v terénu. Ukazalo se totiz, Ze neni snadné vymyslet jednotnou
a funkéni metodiku postupu uréeni ndro¢nosti odstranitelnosti jednotlivych bariér.
Plvodni zamér predpokladal, Ze se cely soubor vymapovanych bariér preda PSpBB
aten sijiz sam bariéry rozdéli mezi pfislusné vlastniky a spravce v PSpBB zastoupené.
Nicméné mnozZstvi vymapovanych bariér a kapacita PSpBB ukazaly, Ze tento predpo-
klad neni realny, a my byli postaveni pred otazku, jak zjistit vlastniky a spravce kazdé
jednotlivé bariéry. O naro¢nosti odstranitelnosti bariéry totiz nelze uvazovat, pokud
nezname majetkopravni vztahy v jeji bezprostredni blizkosti, resp. vlastnické/sprav-
covské vztahy pfimo souvisejici s tim, jak ndrocné maze byt danou bariéru odstranit.
Charakter bariéry totiz sdm o sobé jesté a priori neurcuje naro¢nost odstranitelnosti
bariéry (jinymi slovy, i drobna a technicky snadno fe3itelna bariéra miiZe narazit na
odpor vlastnika objektu, kterého se tyka).

V ramci taktiky identifikace bariér (TA4) doslo k op&tovnému zmapovani pri-
oritnich tzemia k rozpadu problematickych bodl s kumulaci vice bariér na jednotlivé
bariéry. To umoznilo vratit se ke vS§em singularnim bariéram a posoudit kazdou bariéru /
prostorovy problém zvlast. Topologicka precizace bariér pak umoznila vyuZit dostupné
informaéni zdroje (napF. vefejné nahliZzeni do katastru nemovitosti) a pfifadit k témto
bariéram dalsi kvalitativni data, ktera jsou rozhodujici pro nasledné zarazeni bariéry
do kategorie narocnostijejiho odstranéni. Mezi témito daty jsou predevsim informace
o druhu pozemku, na némz se bariéra nachazi, véetné zjisténi parcelniho ¢isla a ¢isla
listu vlastnictvi, v pfipadé bariér souvisejicich se stojicim objektem (nap¥. nevhodné

umistény zvonek, vystupujici parapet v misté vodici linie atp.) i &islo popisné stavby
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avlastnické pravo k ni. VSechna tato data byla ziskana z verejného pfistupu nahlizeni
do katastru nemovitosti Ceského Gifadu zemémérického a katastrélniho.

Zarazeni jednotlivych bariér do kategorie narocnosti odstranitelnosti bylo
zaloZeno na druhu vlastnika/spravce a prostorovém charakteru kazdé bariéry. Tyto
kategorie byly pro jednoduchost vytvofeny v podobé tFi ,semaforovych” skupin.
Na tomto jednoduchém rozdéleni se shodli tajemnice PSpBB, ¢len PSpBB a fesitel
projektu a geograf mapujici bariéry pfimo v terénu. Semaforové oznaceni naro¢nosti
odstranitelnosti bylo vytvofeno zvlast pro charakter bariéry (ve smyslu fyzické naro¢-
nosti odstranéni) a zvl4st pro komplikace spojené s vlastnictvim/spravcovstvim bez-
prostFedniho prostoru bariéry (ve smyslu socialni naro€nosti odstranéni). Vznikla tak
matice identifikujici ndro¢nost odstranitelnosti bariéry jak z pohledu jejiho charakteru,
tak z pohledu jejiho vlastnictvi/spravcovstvi (viz obrazek 7.17). A€koliv se jedna o kon-
cept matice 3 x 3 (tfi semaforové skupiny pro charakter bariéry i vlastnika/spravce
prostoru), ukazalo se, Ze kategorii vlastnictvi ,2“ (tedy stfedné t&zké FeSeni majet-

kopravnich vztahdl) neodpovida zadna prostorova bariéra. MnoZina je tedy prazdna.

VLASTNICTVI/
SPRAVCOVSTVI
1 2 3

CHARAKTER
BARIERY
W N =

Obrazek 7.17 Barevna matice existujicich bariér z hlediska jejich charakteru a vlastnika/
spravce prostoru (zdroj: Specializovana mapa socialni naro&nosti odstrafiovani fyzickych
bariér na vytipovanych trasach v prostoru mezi prioritnimi institucemi /upraveno autory/)

Finalni pfislusnost bariér do jednotlivych kategorii je vysledkem dalsi roz-
sahlé diskuse a predevsim znalosti realii mésta. Zejména v pfipadé, kdy je vlastnikem
pozemku nebo spravcem objektu méstem zfizovana prispévkova organizace, byla
v této diskusi nezastupitelna role ,insidera“ v podobé vyssiho Gfednika Magistratu
mésta Brna, ktery se dlouhodobé odstrafiovanim bariér zabyva — tajemnice PSpBB.

V kazdé ze dvou skupin (tedy jak u charakteru bariéry, tak u vlastnictvi/spravcovstvi)

Metody 267



proto vznikly tfi (semaforové) kategorie bariér — t&Zce odstranitelné, stfedné tézce
odstranitelné a snadno odstranitelné. Z hlediska charakteru bariéry jsou téZce odstra-
nitelné ty, které nelze jednoduse prostorové fesit (napfiklad prelozky tramvajového
vedeni, Gpravy budov souvisejici s jejich vé&tsi pfestavbou atp.) a jsou v kratkodobém
az stfednédobém horizontu prakticky neodstranitelné. Stfedné téZce odstranitelné
bariéry jsou napfiklad apravy vysky obrubniku, Gpravy zabradli ¢i prestavba schodi-
$té atp. (odstranitelné v kratkodobém aZ stfednédobém horizontu za vy33i finanéni
nebo &asové naro&nosti) a za snadno odstranitelné bariéry povaZujeme ty, které jsou
odstranitelné v kratkodobém az stfednédobém horizontu s relativné nizkymi finan¢-
nimi nebo &asovymi naroky (napfiklad doplnéni vodici linie, vyzna&eni vyhrazeného
parkovaciho stani atp.). U charakteru vlastnictvi/spravcovstvi odpovida semaforové
oznaceni narocnosti reseni majetkopravnich vztaht k prostoru, v némz se bariéra
nachazi (téZce odstranitelné jsou ty, které leZi na soukromych pozemcich ¢asto s vice
majiteli, naopak snadno odstranitelné jsou ty, které vlastni/spravuje statutarni mésto
Brno). V pfipadé charakteru vlastnictvi/spravcovstvi prostoru jsme na Gizemi mésta
Brna neidentifikovali takové majetkopravni vztahy, které by byly zaraditelné do kate-
gorie 2, tedy stfedné tézké odstranitelnosti. Neznamena to vsak, Ze by vjinych Gzemich

Ci jinych méstech tato kategorie neexistovala.

7.8  Taktika zpfistupfiovani prostoru (TA6)

Cilem Sesté a posledni taktiky bylo dalsi zdZeni po¢tu zmapovanych bariér na finalni
pocet prioritnich bariér ur¢enych k rychlému feseni. Metodou, jak tohoto z(izeni dosah-
nout, bylo vytvoreni ucelenych tras v prioritnich tzemich, které propoji klicové body
zajmu a rozdéli tak bariéry na ty, které jsou lokalizovany na téchto ucelenych trasach
mezi zajmovymi body, a ty, které jsou lokalizovany mimo né. Pficemz nasim predpo-
kladem bylo, Ze bariéry leZici na ucelenych trasach maji ziskat vyssi prioritu nez bariéry
leZici mimo tyto trasy. Metodicky postup, jak dané trasy navrhnout, je odrazem diskuse
mezi terénnim tymem, tajemnici PSpBB a clenem PSpBB a fesitelem projektu. V ramci
pilotniho ovéreni bylo rozhodnuto vytvofit ucelené trasy mezi zijmovymibody pouze
ve vybranych prioritnich Gzemich — konkrétné se tak jedna o Gzemi Cesk4, Kralovo
Pole a Vinohrady. Tyto tfi oblasti jsou z hlediska predchozich etap vyzkumu dostatecné

pestrym vzorkem, na némz je mozné otestovat navrzeny metodicky postup a ten poté
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aplikovat na zbytek prioritnich Gzemi. Oporou pro stanoveni postupu byly mapové
podklady (obrazek 7.18) znazorfiujici jiz také dimenze naro&nosti odstrafiovani bariér
(tedy skupinu bariér dle vlastnictvi/spravcovstvia skupinu bariér dle charakteru fyzické
odstranitelnosti).

Pro stanoveni ucelenych tras bylo nutné urcit si jejich poc¢atecnia koncové
body. K tomu bylo vyuZito prioritnich mist a instituci stanovenych v druhé taktice (TA2).
Na jedné strané tras tak stala tato mista a instituce (obrazek 7.3). Za koncové body
druhé strany tras pak byly zvoleny zastavky MHD. Tato volba byla vedena predpokla-
dem, Ze v sidle velikosti Brna neni mozné realizovat vétsinu cest pésim zptsobem, ale
jsou realizovany pomoci néjaké dopravni technologie. Soucasné by bylo pfilis exten-
zivni vénovat se vSem vchodim residencnich dom v prioritnich tdzemich. Smyslem
vSech pouzitych taktik neni vénovat se vSem bariéram, ale naopak omezit se pouze
na ty nejpalcivéjsi, jejichZ odstranéni pomUzZe nejvice uZivateldm. Z toho ddvodu lze
predpokladat, Ze nejvétsi uzitek mlze pfinést odstranéni téch bariér, které leZi pravé
na spojnicich mezi zastdvkami MHD a prioritnimi misty a institucemi (mezi prioritni
instituce pfitom patfii domy s bezbariérovymi byty ¢i domy s pe¢ovatelskou sluzbou).
V tomto ohledu jsme upozadili individualni automobilovou dopravu a trasy mezi prio-
ritnimi institucemi a vyhrazenymi parkovacimi stanimi, a to ze dvou dvodd. Prvnim
znich je, Ze lidé s priikazem ZTP/P mohou v Brné parkovat zdarma na jakychkoliv par-
kovacich mistech. Druhym divodem je pak skute¢nost, Ze vyhrazena parkovaci stani
jsou Casto umistovana v blizkosti vchod@ samotnych prioritnich instituci. Samozrejmé
tim nechceme tvrdit, Ze na trasach mezi vyhrazenymi parkovacimi stanimi a vchody
prioritnich instituci nejsou bariéry a Ze by nemély mit taktéZz svou prioritu. Nicméné
z nasich rozhovori a predevsim z rozhovort uvnitf PSpBB vyplynulo, Ze bariéry na tra-
sach mezi prioritnimi institucemi a zastavkami MHD maji z pohledu MMB vétsi prioritu
nez bariéry na trasach mezi prioritnimiinstitucemi a vyhrazenymi parkovacimi stanimi.

Soucasné jsme dospéli k zavéru, Ze vzhledem ke specifikim bariér v prostoru
musi byt uvaZovano se dvéma rliznymi trasami, a to zvlast pro uZivatele vozikd a zvlast
pro osoby se zrakovym znevyhodnénim. U treti skupiny osob se sluchovym znevyhod-
nénim lze i s pfihlédnutim k vysledktim terénniho vyzkumu konstatovat, Ze exteriér
verejného prostoru neni tim typem prostoru, kde by se koncentrovaly bariéry pro
tuto cilovou skupiny — bariéry lze identifikovat spiSe v interiérech, komunikaénich,

socialnich a virtualnich typech prostort.
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Obrazek 7.18 Trasy spojujici prioritni mista a zastavky MHD spolu s bariérami v prostoru
prioritniho Gzemi Palavské namésti (zdroj: Specializovana mapa socialni naro&nosti odstra-
riovani fyzickych bariér na vytipovanych trasich v prostoru mezi prioritnimi institucemi /

upraveno autory/)

Detaily prioritnich Gzemi ukazuji, Ze se v nich vyskytuje vice zastavek i vice
prioritnich mist a instituci. Vedeni tras ze viech zastavek MHD ke vSem prioritnim

mistdm a institucim by vedlo k nedmérnému poctu navrhd tras, coz v duchu taktického
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urbanismu opét povazujeme za kontraproduktivni. Souc¢asné jsme s ohledem na sku-
te€nost, Ze bariéry mame zmapovany ve dvou riiznych geometriich (body a linie),

odstoupili od automatizace vedeni dané trasy a stanovili jsme nasledujici postup:

— V ramci sledovaného tzemijsou hledany trasy od nejblizsi zastavky MHD ke
konkrétni prioritniinstituci. Pokud nelze urcit nejblizsi zastavku, jsou trasy
vytvoreny ze vSech zastavek MHD, kde mlzZe osoba s télesnym znevyhod-
nénim nastoupit/vystoupit.

— V ramci sledovaného tzemijsou vyhledany nejkratsi mozné trasy bez bariér.

— Pokud nebude trasa bez bariér existovat, bude (pro kazdou ze skupin) volena

evwvs

evwve

Ukazku vytycenych tras na prioritnim Gzemi Palavského namésti nabizi obrazek 7.19.
Takto vytycené trasy je mozné exportovat do formatu, ktery je Citelny v prostfedi GIS
(napfiklad geopackage, viz rame&ek 7.3), a vytvofit z nich podklad pro fyzickou realizaci
odstranéni bariér v prostoru. Metodicky postup realizovany na vybranych pilotnich
Gzemich v ramci pripadové studie Brna je aplikovatelny i na zbytek prioritnich Gzemi.
Jeho prenositelnost je do zna¢né miry umoznéna tim, Ze vytycovani tras neprobiha
automatizované, ale je zde nutna supervize znalce prostoru daného prioritniho Gzemi.
Lidsky faktor zapojeny do vytyéovani tras umoziiuje zohlednit i dalsi faktory, které
by z geodatabaze bariér nebyly snadno &itelné (napf¥. plany dal$iho Gzemniho rozvoje).
Za podstatnou povaZujeme i skutecnost, Ze pfi vymezeni tras je dllezité brat v ivahu
cilovou skupinu osob s konkrétnim druhem postizeni, respektive, Ze idealni trasu je
tfeba stanovovat pro kazdou cilovou skupinu zvlast.

Kombinace Sesti taktik umoznuje pfistoupit k procesu taktického mapovani
systematicky a postupné. Ukazuje, jak lze vhodné rozdélit aktivity taktického mapovani

v ve

na dilci Cinnosti, které nezahlti tym zabyvajici se zpFistupriovanim prostoru mésta
na Gzemi celého mésta. Tyto postupné kroky lze realizovat v relativné kratkém case,
je mozné je od sebe oddélit a Fesit je samostatné s ohledem na potrfeby a moznosti
kazdého konkrétniho mésta (nap¥. TA1—TA3 vénujici se identifikaci typl prostord,
prioritizaci instituci a identifikaci prioritnich Gzemi mGze p¥i absenci PSpBB ¢i jiného

souboru odbornik na pFistupnost fesit i jedna dostateéné kompetentni osoba). Stejné
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Obrazek 7.19 Vztah mezi posloupnosti taktik a postupnou prioritizaci bariér na p¥ikladu
mésta Brna (zdroj: vlastni zpracovani)
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tak neni nezbytné nutné zapojovani sofistikovanych FeSeni a naro¢nych technolo-
gii — nase zkuSenosti ukazuji, Ze sta¢i bézné dostupné aplikace v mobilnim telefonu
a pracis GIS lze nahradit i ru¢nim zakreslenim do dostatecné podrobné mapy. Je rovnéz
legitimni pFidavat dalsi taktiky. V ramci pfipadové studie mésta Brna byl pocet Sesti
taktik dostatecny, jelikoZz umoznil zacileni na relativné maly soubor bariér uréenych
k pfednostnimu odstranéni. Nicméné ve méstech odlisné velikosti je mozné si pred-

stavit i odliSny pocet taktik.

7.9 Zaveér

Kapitola pojednavajici o postupu odstrariovani bariér v prostoru pomoci taktického
mapovani jako metody taktického urbanismu méla za cil demonstrovat moznosti
a limity tohoto pfistupu v praxi. Taktické mapovani na Gzemi mésta Brna jsme takto
rozdélili do Sesti taktik. Prvotni plan designu vyzkumu v terénu narazil na celou fadu
komplikaci, kvili kterym jsme s ohledem na neexistujici metodiky v této oblasti museli
nékteré zaméry vyrazné prehodnotit. Vyvoj a nasledna aplikace jednotlivych taktik
tak nepfedstavovaly hladky a kratky proces — naopak nékteré z aktivit (nap¥. mapo-
vani bariér v prioritnich tzemich) musely byt realizovany opakované. Rovnéz pro
nas bylo pozoruhodnym zjisténim, Ze k procesu taktického mapovani neni nezbytné
disponovat sofistikovanymi pFistroji (GNSS pFijimace, laserové méFice atp.). Naopak
znalost mista, geografickokartografické povédomi o reprezentaci prostoru a peclivé
uvazovani o kazdé jednotlivé bariére je stéZejnim predpokladem Gspésného vysledku.
Navaznost jednotlivych taktik je totiz klicova — v pfipadé chyby vzniknuvsi v nékteré
z taktik ma tato tfeba i minimalni chyba vliv na vSechny taktiky nasledujici a chyba se
tak neustale opakuje.

Zaroven se pri taktickém mapovani osvédcil tymovy pfistup k FeSeni jednot-
livych taktik (kombinace réiznych odbornych nahledti i znalosti ,lokalnich uZivatel“)
a diskuse s lidmi, ktefi maji do problematiky pristupnosti hluboky vhled. Konkrétné
existence PSpBB a viile jeho ¢lend participovat v dilich taktikach byla naprosto zasad-
nim predpokladem tdspésného dokonceni celého procesu taktického mapovani.

I kdyZ bylo v prostoru mésta Brna realizovano celkem Sest taktik, neznamena
to, Ze je tento pocet ¢i charakter taktik aplikovatelny bezvyhradné i na jind mésta

v celém svém rozsahu. Smyslem kapitoly je ukdzat mnohdy aZ na surovych prikladech
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Castych nezdar( genezi taktického mapovaniv Brné a upozornit na pripadna nerealis-
ticka ocekavani, ktera pfi procesu taktického mapovani mohou nastat. Pfedpokladame
vsak, ze pro sidla podobné populacni velikosti, jako je mésto Brno, miZe Sest taktik, jak
jsou popsany v této kapitole, poslouzit jako mozna inspirace pfi ivahach o postupném

zpfistupfiovani prostoru mést.
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