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Anotace

Inovacni politika usiluje o podporu tvorby a sireni inovaci. K tomu vyuziva zejména nastroje stimulujici nabidku
inovaci, v poslednich letech vsak ¢im dal casteji také poptavkove orientované nastroje, jako jsou verejné zakazky,
podpora soukromé poptavky a regulace. Takto definovana inovacni politika nesleduje pouze ekonomicke cile, ale
rovneéz plnéni riiznych spolecenskych vyzev. Proto byva casto spojovana s podporou environmentalnich inovaci,
ktere vedou k zelenému riistu a zmirnéni klimatickych zmen. V tomto kontextu je v evropskych zemich vyznamné
podporovana elektromobilita. Cilem prispévku je demonstrovat moznosti propojent kohezni politiky a poptavkové
inovacni politiky a analyzovat praktickou implementaci takové politiky v ceskych regionech. K tomu je vyuzita
analyza 519 projektii podporenych prostrednictvim programu Nizkouhlikove technologie v ramci OP PIK
2014-2020. Vice nez 50 % projektii bylo realizovano ve trech nejlidnatéjsich krajich, a to zejména Jihomoravském,
Stredoceském, ale také Moravskoslezském. Do téchto kraji také pripadla nadpolovicni vyse dotace EU.
Nejcastejsimi prijemci dle pravni formy byly mikropodniky a malé podniky. Vyznamnou skupinu tvori také
podnikajici fyzické osoby, které predstavovaly 21,8 % prijemcii.
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Annotation

Innovation policy strives to support the creation and dissemination of innovation. For this purpose, it mainly uses
tools that stimulate innovation supply, but in recent years, it has also increasingly implemented demand-oriented
tools such as public procurement, support for private demand and regulation. The innovation policy defined in
this way pursues not only economic goals but also the fulfillment of various societal challenges. Therefore, it is
often associated with the promotion of environmental innovations that lead to green growth and climate change
mitigation. In this context, electromobility is significantly promoted in European countries. The aim of the paper
is to demonstrate the possibilities of linking cohesion policy and demand-side innovation policy, and to analyse
the practical implementation of such a policy in the Czech regions. The analysis incorporates 519 projects
supported through the Low Carbon Technologies programme within the OP EIC 2014-2020. More than 50% of
projects were implemented in the three most populated regions, namely the South Moravian, Central Bohemian
and Moravia-Silesian regions. These regions also accounted for more than half of the EU subsidy. The most
frequent beneficiaries by legal form were micro and small enterprises. A significant group also consists of self-
employed persons, which represented 21.8 % of beneficiaries.

Key words
demand-side innovation policy, green technology, Czech regions, eco-innovation, electromobility

JEL classification: R58, 038, Q55

Tradi¢n€ vnimana inovac¢ni politika se zamétuje pfedevsim na stranu nabidky inovaci a pomoci svych nastroju se
snazi podnécovat vznik novych inovaci, které budou nasledn¢ jejich tviirci uvadény na trh (¢i do praxe obecn¢).
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Podstatou inovacniho procesu vsak neni pouze uvést inovaci na trh, ale dilezité je také jeji Sifeni v prostoru. Pro
tuto fazi inovacniho procesu se uziva pojem diftize inovaci. Pokud by inovace nebyly pfijimany ze strany
zakaznikl, vytratil by se jejich ekonomicky pfinos. Proto je bézné vyuzivana nabidkova inovacni politika
v poslednich letech stale vice dopliiovana i o poptavkovou inovacni politiku. Ta vychazi z predpokladu, ze
poptavka po inovacich je dtlezitd pro tvorbu a Sifeni inovaci, a proto je potieba poptavku po inovacich podnécovat
(napt. Boon a Edler, 2018). Podpora poptavky mize vést dokonce k vytvofeni zcela nového trhu.

Poptavkova inovacni politika mize byt definovana jako ,,soubor opatieni vefejné politiky ke zvyseni poptavky po
inovacich, ke zlepseni podminek pro pfijimani inovaci a/nebo k lepSimu vyjadieni poptavky za ucelem podpory
vzniku a §ifeni inovaci® (Edler, 2009). Tato politika mize byt definovana také jako ,,vSechna vefejna opatfeni
realizovana za Gc¢elem podniceni inovaci a/nebo urychleni Sifeni inovaci prostfednictvim zvysené poptavky po
inovacich, definice novych funkénich pozadavki na produkty a lepsiho vyjadieni poptavky* (Edler a Georghiou,
2007). Podstatou této politiky je tedy podnécovat zajem zakaznikl (nebo jinych uzivatelll) o nové produkty
a sluzby. Témito zakazniky mohou byt koncovi spotiebitelé (tj. obyvatelstvo), podniky a vefejny sektor.

Mezi zakladni néstroje vyuzivané poptavkovou inovacni politikou patii vetejné zakazky (zakaznikem je vefejny
sektor), podpora soukromé poptavky a regulativni nastroje (napi. Edler a Georghiou, 2007). Dosavadni vyzkum
se zaméfuje predev§im na realizaci poptavkové inovacéni politiky ve formé vetejnych nakupid (napt. Rolfstam,
2009; Sanchez-Carreira, 2019; Zabala-Iturriagagoitia, 2021). Podpote soukromé poptavky byla dosud ve vyzkumu
vénovana mnohem mensi pozornost.

Poptavkova inovaéni politika nesleduje pouze ckonomické cile, ale Casto je zaméfena na podporu
environmentalnich inovaci (Losacker a Liefner, 2020) anebo feSeni velkych spolecenskych vyzev obecné (Edler a
Boon, 2018). Zeleny rist a zmirnéni zmény klimatu dnes pfedstavuji jedny z hlavnich spolecenskych vyzev. Podle
OECD (2011) znamena koncept zeleného ristu podporu hospodaiského ristu a rozvoje, ktery je slucitelny s
environmentalnim pilifem udrzitelného rozvoje, nebot’ nedochazi k degradaci Zivotniho prostiedi, ztrate
biologické rozmanitosti a neudrzitelnému vyuzivani piirodnich zdrojd. Zivotni prostiedi je v jeho ramci spatfovéno
jako zdroj novych trznich a technologickych prilezitosti.

Existuje Siroka shoda na tom, ze zasadni roli pii provadéni strategii zeleného rlstu a pfechodu k udrzitelnému
rozvoji hraji ekologické inovace (napi. Engelmann, Al-Saidi, 2019; Kemp a kol.., 2013; Crespi a kol., 2016).
Termin ekologické inovace (pfipadné ekoinovace ¢i environmentalni inovace) se v odborné literatufe poprvé
objevil v poloviné 90. let (napt. Fussler a James, 1996). Andersen (2010) ho spojuje s ekologizaci trhii, pfi¢emz
environmentalni inovace povaZuje za miru integrace environmentalnich problémt do hospodaiského procesu.
V Maastrichtském manualu pro méfeni ekologickych inovaci pro zelenou ekonomiku (Kemp a kol., 2019) jsou
ekologické inovace definovany jako nové nebo vylepSené produkty nebo procesy, které maji ve srovnani
s predchozimi nizsi dopad na Zivotni prostfedi a jsou dostupné potenciondlnimu uzivateli nebo zavedené do
provozu. Motivace pro jejich tvorbu a zavadéni mize pochazet jak z vnitiniho prostfedi (povédomi o Zivotnim
prostiedi, odpovédnost, znalosti, zdroje, dovednosti a schopnosti, systémy environmentalniho managementu), tak
z prostiedi vnéjsiho (regulace, dané a poplatky za znecisténi, trzni ptilezitosti, ptistup k programim financovani,
dotace na piijeti ekologicky SetrnéjSich produktt a procest, instituciondlni a socialni tlak) (Arundel a kol.., 2019).
I dalsi vyzkumy prokazuji, ze zavadéni ekoinovaci je ovlivnéno mnoha faktory a ze vyznamnou roli hraji vetejné
dotace i trzni poptavka (Prokop a kol., 2019).

Vznik a zavadéni environmentalnich inovaci jsou spojeny se specifickymi vyzvami pro tvorbu politiky. Kemp
a Oltra (2011) poukazuji na vyznam politiky Zivotniho prostiedi, kdy je prostiednictvim regulace, dani ¢i emisniho
obchodovani ur¢ovana hodnota environmentalnich ptinosti. Obecnym tkolem tvirct politiky je rovnéz podnitit
zmény v chovani a hodnotach spotiebitelli i vyrobcti smérem k ekologickému mysleni a jednani, které jsou podle
Kempa a Oltra (2011) dulezité zejména pii nedostatku regulace a pobidek. Kromé politiky zivotniho prostiedi
a inovacni politiky je problematika ekologickych inovaci soucasti i politik odvétvovych.

Stale rostouci vyznam zelené¢ho rdstu se po roce 2014 promitl také do politiky soudrznosti EU. Mezi 11
tematickych cild v obdobi 2014-2020 patiila naptiklad podpora piechodu na nizkouhlikové hospodafstvi,
pfizpusobeni se klimatické zméné, podpora udrzitelné dopravy a ochrana zivotniho prostfedi (European
Commission, 2021). Vzhledem k tomu, ze hlavni zdroj environmentalni zatéze v EU ptedstavuje doprava (EEA,
2020), je podporovano také zavadéni inovativnich technologii v oblasti elektromobility. Rist podilu obnovitelnych
zdrojti na spotfebé energii je povazovan i za faktor regionalni konkurenceschopnosti (Kraftova a Kraft, 2018).
Hodnoceni efektt projektt podpotenych z EU piedstavuje dulezitou prioritu (Stanickova a Melecky, 2017), a proto
je potifeba mu vénovat nalezitou pozornost.
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2. Cil a metodika

Cilem ¢lanku je demonstrovat moznosti propojeni kohezni politiky a poptavkové inovacni politiky a analyzovat
praktickou implementaci takové politiky v regionech. Analyza bude provedena na prikladu podpory ekologickych
inovaci v oblasti elektromobility v &eskych regionech. Vyuzivani modelu poptavkové inovaéni politiky neni v CR
prilis obvyklé a dosud jsme se s ni mohli setkat zejména ve formé, ktera je zaloZena na vefejnych nadkupech typu
zakazky v predobchodni fazi (PCP, pre-commercial procurement) nebo vetejné zakazky na inovativni feseni (PPI,
public procurement of innovation) (viz Klimova a Raszkova, 2019). Nas ptispévek je zamétfen na odlisny typ
nastroje vyuzivaného poptavkovou inovacéni politikou, a to na dotace poskytované uzivatelim inovaci. Uzivateli
jsou v tom pfipad¢ podniky a podnikatelé.

Jak jiz bylo uvedeno vyse, poptavkova inovacni politika se Casto zaméfuje na podporu ekologickych inovaci
a v této souvislosti je podporovano také zavadéni inovativnich technologii v oblasti elektromobility. V Ceské
republice byly tyto technologie financovany v ramci Operacniho programu Podnikdni a inovace pro
konkurenceschopnost 2014-2020 (OP PIK) prostfednictvim programu Nizkouhlikové technologie. Vyzvy
programu Nizkouhlikové technologie, které byly zaméteny na podporu elektromobility, jsou uvedeny v tabulce 1.

Tab. 1: Vyzvy OP PIK na podporu elektromobility

Nazev vyzvy I:/l;l\?;?szlilf ligg;: Lhuita pro podavani zadosti
Nizkouhlikové technologie — Vyzva I (aktivita a) 80 1.4.2016-31.7.2016
Nizkouhlikové technologie — Vyzva II (aktivita a) 150 01.3.2017-31.5.2017
Elektromobilita — Vyzva III 60 17.7.2017 -17.9.2017
Elektromobilita — Vyzva IV 200 3.12.2018 - 31. 5.2019
Elektromobilita — Vyzva V 50 06. 01. 2020 - 28. 05. 2020

Zdroj: vlastni zpracovani dle API (2021)

Prestoze se specifikace podpory elektromobility v jednotlivych vyzvach mirné odliSovala, byla vzdy uréena na

tyto dvé aktivity (API, 2021):

= pofizeni elektromobilu — podporované kategorie silni¢nich vozidel — L (motocykly, ¢tytkolky), vozidla pro
piepravu osob M1 (osobni), M2 do 3,5 t a M3 (minibusy) do 7,5 t, vozidla pro prepravu nakladd N1 do 3,5 t
a N2 (nakladni) do 12 t (specifikace vozidel upiesnéna dle Janousek, 2019). Elektromobilem se rozumi BEV
— battery electric vehicle (bateriové elektrické vozidlo) a EREV — extended-range electric vehicle (elektrické
vozidlo s prodlouzenym dojezdem).

= porfizeni (rychlo)nabijecich (nevefejnych) stanic s moznosti doplnéni o baterii pro elektromobily v ramci
podnikatelského aredlu pro vlastni potfebu (ve vyzvé V pfidana moznost podpory FTE — fotovoltaické
elektrarny, pokud je soucasti nabijeci stanice).

Analyza je zaméfena na komparaci Ceskych kraju z hlediska poctu realizovanych projekti, celkové vyse
zpusobilych vydaji, celkové vyse dotace z Evropského fondu pro regionalni rozvoj a dotace pripadajici na jednoho
obyvatele. Analyza je zpracovana dle mista realizace projektu a jsou rozliSované fyzické osoby — podnikatelé (FO),
mikropodniky (mén¢€ nez 10 zaméstnancti), malé podniky (méné nez 50 zaméstnanctl), sttedni podniky (mén¢ nez
250 zaméstnanct) a velké podniky (250 a vice zaméstnancii). Data o podpotenych projektech jsou Cerpana
z databaze Ministerstva pro mistni rozvoj (2021) a vztahuji se k 31. 12. 2020. Informace o podnicich byly dale
doplnény z databaze Bisnode MagnusWeb.

3. Vysledk

Vybérem dat z databaze Ministerstva pro mistni rozvoj (2021) bylo zjisténo, Ze prostfednictvim programu
Nizkouhlikové technologie v ramci OP PIK 2014-2020 bylo ve vySe uvedenych péti vyzvach podpoteno celkem
519 projekti. V tomto poctu jiz nejsou zahrnuty projekty, které byly schvaleny k financovani, ale z n€jakého
divodu nedoslo k jejich realizaci. Pro ucely hodnoceni regionalni dimenze distribuce projektii a finanéni alokace
jsou projekty tfidény dle mista realizace. Z tohoto diivodu je samostatné uvedeno 13 projekti, které jsou
realizovany ve vice krajich a nelze tudiz jednoznacné urcit konkrétni misto realizace.

Z tabulky 2 je patrné, ze vice nez polovina projekti (pfesn¢ 51,6 %) je realizovana ve tiech krajich, a to kraji
Stfedoceském, Jihomoravském a Moravskoslezském. Nutno dodat, Ze se soucasné jedna o tfi nejlidnatéjsi kraje,
ve kterych Zije vice nez 40 % obyvatel CR (CSU 2021; pti nezahrnuti Hlavniho mésta Prahy, ktera nemtize byt z
podstaty nastaveni kohezni politiky mistem realizace). Zajimavé je také hledisko pravni formy piijemce. Nejcastéji
se jedna o mikropodniky (34,6 % projekti) a malé podniky (24,9 %projektl). Vyznamné je vSak také zapojeni

12



XXIV. mezinarodni kolokvium o regionélnich védach Sbornik pfispévki Brno 1.-3. 9. 2021

podnikajicich fyzickych osob, které ziskaly podporu na realizaci 113 projektl, coz pfedstavuje 21,8 % vsech
projekt.

Tab. 2: Pocty podpoienych projektit OP PIK na podporu elektromobility dle mista realizace a velikosti podniku

Kraj realizace FO Maly Mikro Stedni Velky N/A Celkem
CZ020 Stfedocesky 26 19 39 8 1 10 103
CZ031 JihoCesky 5 7 11 1 1 1 26
CZ032 Plzensky 10 8 10 - 2 - 30
CZ041 Karlovarsky 1 3 1 - - 1 6
CZ042 Ustecky 6 5 10 2 1 2 26
CZ051 Liberecky 5 1 5 - 1 - 12
CZ052 Kralovéhradecky 7 8 9 1 - 1 26
CZ053 Pardubicky 7 3 8 1 - - 19
CZ063 Vysocina 7 6 13 3 1 4 34
CZ064 Jihomoravsky 14 26 40 15 1 5 101
Cz071 Olomoucky 10 12 3 2 2 2 31
CZ072 Zlinsky 6 8 9 3 - 2 28
CZ080 Moravskoslezsky 8 22 21 8 3 2 64
-- Vice kraji sou¢asné 1 1 1 5 5 - 13
Celkem 113 129 180 49 18 30 519

Zdroj: vlastni zpracovani dle Ministerstvo pro mistni rozvoj (2021)

Na téchto 519 podpotenych projektt bylo vynalozeno celkem téméf 570 miliond K¢&, které zahrnuji jak dotaci EU,
tak prispévek statniho rozpoctu a vlastni zdroje pfijemce. Z regionalniho pohledu finan¢ni alokace odpovida
rozdéleni projekt (viz tab. 3). Vice nez 100 mil. K¢ bylo vynaloZeno na celkovych uznatelnych vydajich ve
Stfedoceském a Jihomoravském kraji. Spole¢né s Moravskoslezskym krajem pak piedstavuji 52,5 % vydaji vSech
projektii na podporu elektromobility v CR.

Tab. 3: Celkové zpuisobilé vydaje projektit OP PIK na podporu elektromobility dle mista realizace a velikosti
podniku (v tis. K¢)

Kraj realizace FO Maly Mikro Stiedni Velky N/A Celkem
CZ020 Stredocesky 26 226 18 818 46 526 5729 4339 9879 111516
CZ031 JihoCesky 3016 6768 8 842 612 2 367 1248 22 854
CZ032 Plzensky 6150 8 895 9487 0 1383 0 25915
CZ041 Karlovarsky 450 2 570 365 0 0 450 3 835

CZ042 Ustecky 2954 5600 12 098 1678 1641 1 652 25 624
CZ051 Liberecky 3826 1747 4312 0 308 0 10 193
CZ052 Kralovéhradecky 3 804 9615 5714 810 0 775 20716
CZ053 Pardubicky 5861 1156 12 287 1730 0 0 21034
CZ063 Vysoéina 6414 7956 12 309 2570 450 4498 34197
CZ064 Jihomoravsky 16 200 32943 41368 12 905 1144 5200 109 760
CZ071 Olomoucky 8 689 13 204 4 001 2974 4 868 3 835 37571

CZ072 Zlinsky 5623 9 083 8400 2 148 0 3602 28 857
CZ080 Moravskoslezsky 8 731 28 662 19 417 6349 9519 4939 77 618
-- Vice kraju soucasné 590 900 556 26 209 11768 0 40 023

Celkem 98534 | 147916 | 185683 | 63714 37 788 36 078 569 713

Zdroj: vlastni zpracovani dle Ministerstvo pro mistni rozvoj (2021)

Taktéz podil jednotlivych pfijemcti dle jejich pravni formy z hlediska vySe zptsobilych vydaji projektd na
podporu elektromobility koresponduje s podilem na poctu podpotfenych projekti. Mikropodniky alokovaly
32,6 %, malé podniky 26,0 % a fyzické osoby 17,3 % z celkovych uznatelnych vydaji vSech projektt. Je patrné,
ze fyzické osoby v roli pfijemct maji nizsi podil na uznatelnych vydajich nez na poctu projektt, coz se jevi obecné
jako logické (projekty zamétené na potizeni mensiho poctu elektromobili).

Na zakladé téchto zjisténi bylo mozné rozdélit ceské kraje do skupin. Vytvoreno bylo pét kategorii dle odchylky
celkovych zplsobilych vydaji projekti OP PIK na podporu elektromobility od jejich primérné hodnoty. Tyto
kategorie byly klasifikovany jako vysoce podprimérné (méné nez 70 % praméru), podprumérné (70-90 %),
pramérné (90-110 %), nadpramérné (110-130 %) a vysoce nadprumérné (vice nez 130 % praméru). Vysledné
rozlozeni je patrné z obr. 1. Vice nez polovina (sedm) ¢eskych kraju se zatadila mezi vysoce podprimérné regiony,
s hodnotou od 9,4 % (Karlovarsky kraj) do 63,6 % (Plzenisky kraj). V kategorii podprimérnych se nachazi kraje
Zlinsky a Vysoc€ina, prumérny je Olomoucky kraj. Zbyvajici tfi kraje, které byly jiz v pfedchozi ¢asti oznaceny za

vvvvvv
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Obr. 1: Klasifikace Ceskych regionit dle priumérné vySe celkovych zpiisobilych vydajii projektiit OP PIK na
podporu elektromobility dle mista realizace

___lvysoce podpramérny
| podprimérny
1 pramérny
. [ nadpramérny
TLmsn, I vysoce nadpramérny

0 50 100 200 km

Zdroj: vlastni zpracovani dle Ministerstvo pro mistni rozvoj (2021)

Z hlediska stanoveného cile tohoto pfispévku a jeho vécné podstaty se jevi jako kliCovy parametr vySe ziskané,
resp. poskytnuté dotace z EU. Nelze zfejmé ¢ekat né&jak odlisné vysledky od pfedchozich analyz, presto ma urcité
smysl se praveé na tuto proménnou podivat podrobnéji. Celkova vyse poskytnuté dotace (viz tab. 4) predstavuje
53,4 % celkovych uznatelnych vydaji projektd na podporu elektromobility v ramci OP PIK. Nejvyssi dotace byla
poskytnuta pfijemctm, ktefi realizovali své projekty v Jihomoravském kraji (20,9 %), nasleduje kraj Sttedocesky
(18,7 %) a Moravskoslezsky (12,4 %). Celkovée tedy bylo v téch tfech regionech alokovéano 52,0 % celkové dotace
EU poskytnuté v ramci sledovaného schématu.

Co se tyka vyse poskytnuté dotace (tabulka 4) EU dle pravni formy pfijemce, potom vyznamné dominuji
mikropodniky (33,6 %), jejichz podil odpovida jak poctu projektt, tak celkovym uznatelnym vydajim. Obdobné
je tomu v ptipadé malych podnika, které ziskaly 26,5 % celkové dotace EU. V ptipadé fyzickych osob je ziejmé,
ze podil 16,9 % odpovida podilu celkovych uznatelnych vydaji a dle pfedpokladi je opét nizsi nez podil na
celkovém poctu podpoifenych projektu.

Vyse poskytnuté dotace EU je soucasné prilezitosti zamé&fit dalsi ¢ast analyzy na regionalni komparaci zalozenou
na relativnich hodnotach. Za timto ti¢elem byla vyse dotace pfepoctena na tisic obyvatel. Na zakladé téchto hodnot
bylo opét vytvoreno pét kategorii regionil (vysoce podprimérné, podprimérné, primérné, nadprimérné a vysoce
nadprumeérné) dle velikosti odchylky od priméru (26 326 K¢/ tis. obyv.). Vysledky rozdé€leni do téchto skupin jsou
znazornény v obr. 2.

V ptipad¢ tohoto ukazatele je patrné, Ze rozdéleni hodnot jiz neni tak extrémni, jako v pfipad¢ celkovych
uznatelnych vydaju, kdy 10 ze 13 kraju pattilo do jedné ze skupin s oznac¢enim ,,vysoce®. Z hlediska poskytnutych
dotaci pfepoctenych na pocet obyvatel se tii kraje zafadily mezi vysoce podprimémeé, a to Karlovarsky (28,5 %),
Liberecky (55,6 %) a Jihocesky (61,3 %). Podprimérny je Kralovehradecky (74,5 %) a Plzenisky kraj (85,4 %).
Dva kraje jsou pruimérmné (Pardubicky a Zlinsky) a dva nadprimérné (Olomoucky a Moravskoslezsky). Mezi
vysoce nadprimérné patii opét tii kraje, jejich slozeni se v§ak oproti pfedchozim analyzam zménilo. Nadale se do
této kategorie tadi kraje Jihomoravsky (203,2 %) a StfedocCesky (157,5 %), které dopliuje Kraj Vysocina
(134,6 %). Urcitou zajimavosti se jevi skutecnost, ze mezi vysoce nadprimérné patii kraje, kterymi prochazi
dalnice D1, a mezi nadprimérné ty kraje, kterymi prochazi jeji novéjsi useky. Toto zjisténi je vSak s ohledem na
charakter dat tfeba povazovat za dilo nahody.
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Tab. 4: Celkova dotace EU poskytnutd 7 OP PIK na podporu elektromobility dle mista realizace a velikosti
podniku (v tis. K¢)

Kraj realizace FO Maly Mikro Stredni Velky N/A Celkem
CZ020 StiedoCesky 11 068 10 727 25 468 3851 868 4776 56 758
CZ031 JihoCesky 1867 3178 4131 337 473 374 10 361
CZ032 Plzensky 3196 5264 3937 0 761 0 13158
CZ041 Karlovarsky 338 1266 274 0 0 338 2215
CZ042 Ustecky 2216 2347 7924 519 903 698 14 606
CZ051 Liberecky 2 869 1310 2111 0 185 0 6476
CZ052 Kréalovéhradecky 2299 4518 2877 527 0 581 10 801
CZ053 Pardubicky 2 955 784 8218 1038 0 0 12 995
CZ063 Vysocina 4627 4345 6170 1120 248 1534 18 043
CZ064 Jihomoravsky 8755 18 644 25 825 8374 229 1677 63 505
CZ071 Olomoucky 5268 6116 2277 1 085 3119 2018 19 884
CZ072 Zlinsky 2572 6132 4038 1258 0 1081 15081
CZ080 Moravskoslezsky 3069 15511 8550 4 000 3724 2 835 37 691

Vice krajii souc¢asné 443 585 417 14 615 6472 0 22 532

Celkem 51543 80729 | 102218 | 36722 16 981 15913 | 304105

Zdroj: vlastni zpracovani dle Ministerstvo pro mistni rozvoj (2021)

Obr. 2: Klasifikace Ceskych regioni dle priimérné vySe dotace EU na tisic obyvatel poskytnuté 7 OP PIK na
podporu elektromobility dle mista realizace

___lvysoce podpramérny
. . | podpramérny
) - 1 pramérny
T . [ nadpramérny
340 T has B vysoce nadpramé&rny

0 50 100 200 km

Zdroj: viastni zpracovéni dle Ministerstvo pro mistni rozvoj (2021), CSU (2021)

4. Zavér

V ramci toho prispévku byla pozornost vénovana otdzce propojeni kohezni politiky a poptavkové inovaéni
politiky. Poptavkova inovacni politika stoji mimo jiné na mySlence, Ze poptavka po inovacich je dilezitym
faktorem, ktery ovliviiuje inovacni potencial regionu, a Ze regiony, jejichz obyvatelstvo je oteviené novym
inovacim, dosahuji vyssi inovacni vykonnosti. Analyticka ¢ast ¢lanku byla zamétena na implementaci poptavkové
politiky v ¢eskych regionech. Konkrétné se jednalo o podporu ekologickych inovaci v oblasti elektromobility.
Tato podpora byla financovana prostiednictvim programu Nizkouhlikové technologie, ktery je soucasti OP PIK
v obdobi 2014-2020. V tomto obdobi bylo vyhlaseno pét vyzev, v ramci kterych bylo financovano 519 projekti
s celkovou vysi uznatelnych vydaji dosahujici témét 570 mil. K¢. Vyse dotace EU na podporu elektromobility

pak dosahla 304 mil. K¢.

K podstatnym zjisténim analyz patii skutecnost, ze vice nez polovina projektt byla realizovéana ve tfech krajich,
do kterych také pfipadla nadpolovicni vySe dotace EU. Jednalo se soucasné o nejlidnatéjsi kraje, tedy

15



XXIV. mezinarodni kolokvium o regionalnich védach Shornik pfispevki Brno 1.-3. 9. 2021

Jihomoravsky, StiedoCesky a Moravskoslezsky. Nejcastéjsimi piijemci dle pravni formy byly mikropodniky
a malé podniky. Vyznamnou skupinu tvoii také podnikajici fyzické osoby, které predstavovaly 21,8 % piijemcd.
které nasledoval Kraj Vysocina. V téchto krajich tedy byla identifikovana nejvyssi poptavka po elektromobilech.
Otazkou dalsiho vyzkumu je, ¢im byla tato poptavka ovlivnéna, jaky dopad mél program na dalsi vyzkum a vyvoj
v oblasti elektromobility a zda podpora ovlivnila chovani firem nabizejicich tyto dopravni prostredky.
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